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Viel Verkehr auf Osterreichs Gleisen

Bericht des Regulierers: Schienengiiterverkehr (iberstieg 2014 erstmals Vorkrisenniveau

Von Wilfried Schneider

it 22,5Mrd. tkm erreichte

der Schienengtiterverkehr in

Osterreich 2014 einen neven
Hichstwert bei der Verkehrsleistung.
Gegeniiber 2013 verbesserten sich
die Bahnen damit um 6 Prozent und
iibertrafen erstmals wieder das Vor-
krisenjahr 2008. Insgesamt wurden
im Vorjahr 113 Mio. t Giiter transpor-
tiert (plus 2 Prozent). Diese Zahlen
nannte Maria-Theresia Rihsler, Ge-
schiifisfiihrerin der dsterreichischen
Regulierungsbehirde Schienen-
Control, bei der Vorlage des Jahres-
berichts 2014 vergangene Woche in
Wien (DVZ 14.08.2015, Seite 1).

Gleichzeitig stieg aber auch der
Marktanteil der Wettbewerbsbah-
nender staatlichen Osterreichsichen
Bundesbahnen (OBB) kriiftig: An der
Verkehrsleistung hielten sie 2014 ei-
nen Anteil von 21,4 (2013: 19,3) Pro-
zent, beim Transportaufkommen ka-
men sie 26,2 (24,9) Prozent.

Der Ganzzugverkehr nahm weiter
zu. Auf diese Versandart entfielen
63 (55) Prozent der Transporte. Der
Einzelwagenverkehr liegt zu 99 Pro-
zent in Hinden der RCA.

Auf der Donau-Achse wurden
41 Prozent der Mengen vcn privaten
Elwllw!lll\‘ﬁllﬁlll AL
(EVL) beférdert. Rund 29 Prozent
waren es auf der Brennerachse.

Rekordhalter unter den Wettbe-
werbsbahnen ist die vorwiegend auf
der Donau-Achse und Siidbahn aktive
deutsche Gesellschaft Lokomotion.
Sie erbringt mittlerweile 5 Prozent
der dsterreichischen Schienenver-
kehrsleistung. Es folgen Cargoserv
(3.5 Prozent), LTE (3 Prozent), TXL
(2,7 Prozent) und die Wiener Lokal-
hahn Cargo (2,5 Prozent).

In der Produktion setzt sich durch-
gehende Traktion durch. ,Der Trend

Lokomotion war der starkste Wettbewerber der Osterreichischen Bundesbahnen 2014,

Wettbewerb nimmt zu
| mhmo 2014 in Prozent
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geht eindeutig weg von einzelnen
Lindermiirkten, zugunsten eines
europiischen Markts®, betont Rihs-
ler. Dies bedeute im Giiterverkehr
eine Intensivierung internationaler
Kooperationen oder die Ansiedlung
eigener Tochtergesellschaften in ver-
schiedenen Lindern. So kénnen die

frithzeitig zu sichern” Zu diesem
Schluss kemmt Schienen-Control
in Bezug auf die ersten sechs (von
neun) im Jahr 2004 errichteten eu-
ropiischen Giliterverkehrskorridore.,
Vor allem auf den von den Nordsee-
hifen Richtung Siiden verlaufenden
Korridoren fibersteigt die Nachfrage

Ziige g des g Laufwegs
aus einer Hand produziert werden.
Derzeit kooperieren bereits Gl aus-
lindische Unternehmen mit dsterrei-
chischen Bahnen. Spitzenreiter sind
dabei die RCA sowie Ecco Rail mit
Jjeweils 19 Kooperationen.

Run auf die besten Trassen

Der Wettbewerb macht sich bei der
Infrastruktur bemerkbar. . Die Markt-
teilnehmer versuchen, sich vor allem
in stark belasteten Abschnitten die
von ihnen bendtigten Zugtrassen
als vorkonstrujerte Trassen bereits

das Angebot. Das Gleiche
sel ab November im Korridor Skan-
dinavien - Mittelmeer zu erwarten.
Der neuralgische Bereich liegt dabei
im Abschnitt Kufstein-Innsbruck-
Brenner.

Weniger gut als im Vorjahr beur-
teilten die Eisenbahnen die Netzzu-
gangsbedingungen. Wie der Bericht
der Schienen-Control ausweist, hat
es in den Kategorien Trassenvergabe,

anagement,  Grenziber-
tritt, betriebliche Auflagen und Ran-
gierdienstleistungen  Verschlechte-
rungen gegeben. (ici)

Am Gotthard beginnt das ETCS-Zeitalter

Erfolgreicher Probelauf des europdischen Zugleit- und -sicherungssystems

Von Jilrg D. Liithard

EISENBAHNEN [Die Bahnstrecke
iiber den Schweizer Gotthard kann
seit dem 16. August nur noch mit
ETCS, dem europiischen Zugleit- und
-sicherungssystem, befahren werden.
Grund dafiir sind die Vorbereitun-
gen {iir die Erdffnung des Gotthard-
Basistunnels (GBT) am 2. Juli 2016.
Dazu wurde der Betrieb auf 18 km
Zulaufstrecke nirdlich getestet. Die
Erprobung verlief erfolgreich, teilen
die Schweizerischen Bundesbahnen
(SBE) mit. Auf 20 km Strecke siidlich
des Tunnels folgen die Tests im No-
vember. Um die Kapazitit des Tun-
nels ausnutzen zu kénnen, wird der
Netzbetreiber SBB Infrastrukiur die
Zugfolgezeiten verkiirzen.

Nicht alle Bahnen sind auf ETCS
vorbereitet. Ziige von DB Schenker

ANZEIGE

W,ﬂ_,

1024968 0
M(NZM' d.de

Rail werden ab Basel mit SBB-Loks
bespannt; wenn die fithrende Lok
mit ETCS ausgestattet ist, kénnen
auch nicht ETCS-fihige Loks den Zug
als Verstirkungslok ziehen.

Die Bergstrecke wird heute tig-
lich von 150 bis 180 Giiterziigen be-
nutzt, was pro Stunde und Richtung
in etwa vier Giiterziige bedeutet. Ab
2020 sollen dann tiglich 260 Giiter-
ziige den Gotthard-Basistunnel (GBT)
durchqueren, was in etwa sechs Gii-
terziigen pro Stunde und Richtung
entspricht.

Die betriebliche Herausforderung
dabei ist, die Ziige so zu verteilen,
dass es moglich wird, im exakten
Halbstundentakt pro Stunde je zwei
Fernverkehrspersonenziige  durch
den GBT zu fithren. Dabei werden
im 57 km langen GBT, der eigentlich
fiir 250 km/h ausgebaut ist, die Per-
sonenziige mit lediglich 200 km/h
verkehren und dafiir die Giiterziige
mit mindestens 100 km/h.

Um das zu erméglichen, sind vor
dem MNord- und Siidportal Abstell-
anlagen entstanden, in denen je bis
zu drei Giiterziige nebeneinander
ihre Durchfahrt abwarten kénnen.
Wenn ein Personenzug in den GBT
einfihrt, folgen ihm im Abstand von
je drei Minuten die drei Giiterzii-
ge. So ist dann der im Abstand von

30 Minuten nachfvlgende Personen-
zug nicht behindert.

Um dieses ambitionierte Betriebs-
programm tiberhaupt fahren zu kin-
nen, ist die Einbindung der Zulauf:
strecken unabdingbar. Heute sind die
Zulaufstrecken von Basel bis Chiasso
auf eine Zugfolgezeit von vier Minuten
ausgelegt, ab 2020 werden es durch-
gehend drei Minuten sein. Dazu miis-
sen beispielsweise gut 80 Prozent der
bestehenden Signale versetzt werden.
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Um aber in der Zwischenzeit
den GBT betreiben zu konnen,
milssen zumindest die unmirttel-
baren Zulaufstrecken eine kiirzere
Zugfolgezeit ermaglichen. Zu die-
sem Zweck wurden die nordlichen
18 Streckenkilometer vor dem GBT
bereits am 16. August dieses Jahres
auf ETCS L2 Baseline 3.4.0 umge-
stellt. Am 1. November 2015 werden
dann die siidlichen 20 Streckenkilo-
meter folgen. (ici)
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Das Ladungsaufkommen auf den
Ist
Im Verhaltnis zur frelen Kapazitat um
drel weitere Prozentpunkte zuriick-
gegangen. Das Verhditnis betragt
nunmehr 39:61 Prozent. Auch wenn
&5 auf vielen von Deutschland aus-
gehenden Relationen leicht bergauf
ging, ist auf allen eine unterschied-
lich ausgeprigte Uberkapazitat
vorhanden. (fa)
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