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verfahren steht noch aus. Als nachstes will
Kockums einen Doppelwagen bauen und
anbieten. Der Kaufpreis soll nach Auskunft
von Firmenchef Bjorn Widell etwa 250 000
Euro betragen - wesentlich mehr, als man
fir einen herkbmmlichen Taschenwagen
auslegen muss. Daflir ertibrigen sich die bis-
lang nétigen Verstarkungen der Sattelauf-
lieger fir den Kranumschlag. Laut Widell
sind derzeit weniger als 10 % der Sattelauf-
lieger fUr den kombinierten Verkehr geeig-
net, weil sie nicht kranbar sind.

Im Modell demonstriert wurde die Funk-
tionsweise des Systems Cargo-Beamer,
dessen Entwicklung bereits in den 1990er
Jahren begonnen hatte und das mittlerweile
mit EU-Mitteln geférdert wird. Dabei wird
der Sattelauflieger in eine seitlich verschieb-
bare Wanne gefahren, die sich neben dem
Gleis befindet. Die Wanne wird anschlies-
send seitlich auf den Bahnwagen verscho-
ben. So kann ein ganzer Zug vollautoma-
tisch binnen 15 Minuten be- und entladen
werden.

Beim Tramino, den der
polnische Hersteller
Solaris in Berlin zeigte,
handelt es sich um
einen Prototypen,

der bereits zahlreiche
Testfahrten unternom-
men hat. Die Verkehrs-
betriebe Poznan wer-
den als Erstbesteller
eine weiterentwickelte
Version erhalten, die
unter anderem deutlich
leichter ausfallt

(Foto: S. Schrader).

Beim neuen Strassen-
bahnmodell von Pesa
sind unterhalb der
Fenster Kunststoffplat-
ten montiert, die sich
nach Kollisionen ochne
grossen Aufwand aus-
tauschen lassen (Foto:
M. Rellstab).

Der vom schwedischen Hersteller Kockums ent-
wickelte Taschenwagen erméglicht es, unabhin-
gig von einer Terminal-Infrastruktur einen Sattel-
auflieger zu verladen (Foto: M. Rellstab).

Im Gegensatz zum Megaswing von
Kockums sind an den Wagen keinerlei aktive
Teile vorhanden, es braucht dazu jedoch
einen speziellen Terminal. Solche konnten
insbesondere auch in Spurwechselbahn-
hofen entstehen, zum Beispiel im Verkehr
mit den baltischen Staaten oder Russland.
Die Wannen mit den Sattelaufliegern liessen
sich so rasch und ohne grossen Aufwand
umladen.

Oh die vorgestellten neuen Technologien
eine Chance haben, wird einerseits vom
Beschaffungspreis abhéangen und anderer-
seits davon, ob die komplexen Mechanis-
men im harten Betriebsalltag zuverlassig
und wartungsarm funktionieren.

Das schon l|dnger bekannte Modalohr-
System wurde ebenfalls auf dem Freige-
lande gezeigt. Wenngleich inzwischen mehr
als 300 Modalohr-Wagen auf mehreren
Strecken im taglichen Einsatz sind, handelt
es sich nach wie vor um ein Nischenprodukt.

Tramino aus Poznan, Swing aus
Bydgoszcz

Der polnische Bushersteller Solaris hatte bei
der letzten Innotrans im Herbst 2008 seinen
Einstieg in den Bau von Strassenbahnen
bekanntgegeben. Zwei Jahre spater konnte
das Unternehmen nun den Prototypen in
Berlin zeigen. Grundséatzlich bietet Solaris
drei-, funf- und siebenteilige Varianten mit
Langen von 19 bis 43 Meter an; der Nieder-
fluranteil betragt wahlweise 70 oder 100 %.

Als Erstkunde haben die Verkehrsbetriebe
der Stadt Poznan 40 flinfteilige Fahrzeuge
bestellt; fiir weitere 20 Trams bestehen
Optionen. Die in klassischer Stahlbauweise
gefertigten Trams sind 32 Meter lang, wobei
die drei Fahrwerke auf die beiden Endmodu-
le und das extrem kurze Mittelmodul verteilt
sind. Vier der zehn Radsétze sind angetrie-
ben. Die Ablieferung soll im Juni 2011 mit
hoher Kadenz (eine Komposition pro Woche)
beginnen.

Als Solaris 1996 gegriindet wurde, umfasste
der Personalbestand drei Dutzend Mitarbei-
ter. Inzwischen verkauft das Unternehmen
seine Diesel- und Trolleybusse in ganz Euro-
pa und beschaftigt 2000 Mitarbeiter. Auf die
Frage, weshalb Solaris nun auch noch
Strassenbahnen bauen wolle, antwortete
Firmenchef Krzysztof Olszewski, derzeit be-
stimmten wenige grosse Hersteller, welche
Modelle die Kunden kaufen durften. Er hin-
gegen gehe vom umgekehrten Ansatz aus
und sei sich auch nicht zu schade, massge-
schneiderte Produkte in kleinen Stilickzahlen
zu fertigen. Derzeit laufen in Ungarn (Mis-
kolc) und Deutschland Ausschreibungen mit
Solaris-Beteiligung. Man wolle keine Billig-
fahrzeuge anbieten, sagte Olszewski, zumal
von Zulieferern eingekaufte Komponenten
70 % der Kosten ausmachten. Ein Vorteil
seien aber die geringen Overhead-Kosten
des schlank gefiihrten Familienbetriebs.
Olszewski tonte an, dass das Portfolio
spater eventuell auch um Metrofahrzeuge
erweitert werden soll.

Mit dem ,Swing" war in Berlin eine weitere
Strassenbahn-Neuentwicklung zu sehen. Es
sind drei-, finf- und siebenteilige Aus-
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Oben: In der Fiihrerkabine der Kosovo-Lokomo-
tive bilden die beinahe archaisch wirkenden
Bremshebel einen Kontrast zur ansonsten moder-
nen Ausstattung (Foto: M. Rellstab).

Rechts: Bei der von TZV Gredel gefertigten Die-
sellokomotive fiir die Kosovarischen Eisenbahnen
ist fast alles neu. Lediglich die Drehgestelle und
das Bremssystem wurden von der Spenderloko-
motive (ibernommen (Foto: B. Piplack).

fuhrungen erhaltlich. Skoda war mit dem
LForCity* fiur die lettische Hauptstadt Riga
vertreten, Stadler mit der Variobahn flr
Bergen in Westnorwegen.

Weiterhin starke Présenz der osteuropai-
schen Anbieter

Der tschechische Anbieter Legios, der erst
seit kurzem so heisst (bisheriger Name:
Lostr) war mit einem Lizenzbau einer Maxi-
ma 30 CC von Voith vertreten.

Fiir die Kosovarischen Eisenbahnen hat TZV
Gredelj eine praktisch neue Diesellokomo-
tive gebaut, die JT38CW-DC. Von der Ori-
ginallokomotive wurden auf Kundenwunsch
die dreiachsigen Drehgestelle mit den Trak-
tionsmotoren und das Westinghouse-
Bremssystem (bernommen; alles andere ist
neu, auch der Rahmen.

Haupteinsatzzweck der knapp 110 t schwe-

ren Lokomotive (die Achslast betragt somit
18 t) ist der Giiterverkehr. Ein EMD-Diesel-

motor leistet 1620 kW. TZV Gredelj hofft auf
weitere Auftrage osteuropaischer Bahnen.

Eine sechsachsige elekirische Gleichstrom-
lokomotive fiir die Traktion schwerer Guter-
zlige zeigte der polnische Hersteller ZNLE
aus Gliwice. Die Leistung betragt 5000 kW,
die maximale Zugkraft 374 kN. Auf ebener
Strecke soll die 116 t schwere Lokomotive
einen 4000-Tonnen-Zug mit 100 km/h zie-
hen kénnen, bei 3 %. Steigung noch mit 70
km/h und bei 6 %o mit 30 km/h.
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Skoda zeigte zwei Doppelstockwagen (Mit-
1e|-/Steuerwa%en) fur die Slowakischen
Eisenbahnen (ZSSK). Die Wagen wirken von
aussen massig, im Innern zeigen sich aber
grosse Unterschiede etwa im Vergleich zum
Stadler-Doppelstockzug. Die Einstiegsbe-
reiche sind recht eng und niedrig ausgefal-
len, so dass man den Kopf einziehen muss.
Die Fahrgastraume wirken hell, aber etwas
kalt und steril. Im Untergeschoss schranken
Quergepécktrager tiber den Vierer-Sitzgrup-
pen die Sicht durch den Wagen ein.

Einen speziellen Anblick bot eine von
Remarul 16 Februarie aufwendig moder-
nisierte Co'Co’-Diesellokomotive fiir CFR
Marfa, die Gitersparte der Rumanischen
Eisenbahnen. Die urspriinglich 1959 von
SLM, Sulzer und BBC entwickelte Bauart

Oben: Die Wurzeln der von Remarul 16 Februarie
in Cluj-Napoca umgebauten Streckendieselloko-
motive sind mit dem neuen Kasten kaum mehr er-
kennbar (Foto: M. Rellstab).

Unten: Selbstfahrender Kranwagen von Windhoff
fiir die SBB (Foto: M. Rellstab).

war fiir die CFR als Reihe 060 in vielen hun-
dert Exemplaren in Lizenz gefertigt worden.
Die in Berlin gezeigte Carpathia 2300 DE, so
die Herstellerbezeichnung, hat einen neuen
Kasten und Drehstrommotoren erhalten.
Eine weitere Retrofit-Lokomotive des Anbie-
ters aus Cluj-Napoca war die vierachsige,
dieselhydraulische Carpathia 1300 DH-M,
die aus einer Lokomotive der Baureihe 84
entstand.

Wartungs- und Messfahrzeuge

Einen Bereich, den wir aus Platzgriinden nur
am Rande behandeln kénnen, bilden die
Wartungs- und Messfahrzeuge. Die Division
Infrastruktur der SBB war mit lhrem Mess-
triebwagen Xtmass prasent. Obwohl bereits
seit 2006 in Betrieb, handelt es sich noch
immer um eines der modernsten Fahrzeuge
dieser Art. Als neueste Einrichtung ist eine
Laser-Lichtraumprofil-Messanlage  hinzu-
gekommen, die an einer Front ausgefahren
werden kann.

Die Deutsche Bahn zeigte ihren mit neuer
Technik ausgestatteten ICE-Messzug, der

nun zwei Mittelwagen (und wie bisher zwei
Triebwagen) umfasst.

Windhoff zeigte unter anderem einen selbst-
fahrenden Arbeitswagen fiir die SBB. Diese
hatten im Friihling 2007 insgesamt 22 Fahr-
zeuge in drei verschiedenen Ausfiihrungen
bestellt [8]. Die Varianten ,Hubi“ und ,Com-
bi* sind bereits abgeliefert, nun folgen noch
die Kranwagen ,Krani*.

Eigene Messe fiir den Nahverkehr

Die nachste Innotrans findet vom 18. bis
21. September 2012 statt. Weil die Messe
inzwischen schier unlberblickbar gross
geworden ist, findet fiir den Bereich offent-
licher Personennahverkehr und Innenein-
richtungen im kommenden Jahr erstmals
eine eigenstidndige Fachmesse statt, die
+Public Transport / Interiors® vom 22. bis
24, Juni 2011. (mr/Itt)
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