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Die Innotrans 2012 in Berlin

Die Bahnfachmesse Innotrans, langst die
weltweit grosste Veranstaltung ihrer Art, ist
ein Phanomen: Jedes Jahr werden mehr
Aussteller und Besucher gezéhlt, und die 3,5
Kilometer Gleise im Freigeldnde sind immer
noch dichter mit Schienenfahrzeugen aller
Art belegt. 104 Weltpremieren seien dieses
Mal zu sehen, verkiindete die Messe Berlin
bei der Eréffnungspressekonferenz, wobei
die Liste natdrlich langst nicht nur neue
Fahrzeuge oder Hauptkomponenten, son-
dern auch eine ,Turéffnertaste mit grosserer
Tastflache", eine ,dieselresistente Kabel-
kennzeichnung" oder ein ,dusserst prazises

Personenzahlsystem" eines indischen Her-
stellers umfasst. Die grossspurigen Ankin-
digungen tauschen denn auch nicht dariber
hinweg, dass im Freigeldnde dieses Jahr
einige Neuheiten fehlten, die man auf der
Leitmesse der Schienenverkehrstechnik
eigentlich erwartet hatte. Prominentester
Abwesender war sicherlich der brandneue
erste Eurostar-Velaro von Siemens, der sich
wahrend der Messe zwar in Deutschland
befand, aber nicht in Berlin, sondern im
Siemens-Priifzentrum Wildenrath. Vor zwei
Jahren hatte Siemens bereits einen in
Eurostar-Farben beklebten Velaro-Endwagen

Die Deutsche Bahn
zeigte an ihrem Stand
eine Maqguette des ICx,
der neuen Zuggenera-
tion flr den Fernver-
kehr mit maximal

249 km/h, die Siemens
unter Mitwirkung

von Bombardier als
Zulieferer baut. Fest
bestelit sind 130 Ziige;
bis zu 170 weitere
sollen folgen

(Foto: J. Lithard).

Bombardier prasen-
tierte ein Mock-up des
«V 350 Zefiro" oder
«Frecciarossa 1000",
der gemeinsam mit
Ansaldobreda gefertigt
wird, Die laut Ankiindi-
gung ,umwerfendsten
Ziige der Welt® werden
iber 471 Sitzplatze in
vier Klassen verfligen
(Foto: M. Rellstab).

Drehgestell ,Flexx
Speed" von Bombar-
dier fiir den Hochge-
schwindigkeitsverkehr
mit bis zu 380 km/h
(Foto: M. Relistab).

zeigen wollen; dies scheiterte angeblich
daran, dass der Kaufvertrag noch nicht
unterzeichnet war. Zwei Wochen nach der
Messe zelgte Eurostar den fertig beklebten
Wagen dann in London. Auch dieses Jahr
spielte, wie man hort, der Kunde nicht mit —
Siemens hétte in Berlin noch so gerne mit
den ersten Fahrzeugen des 16-Wagen-
Zuges aufgetrumpft. So musste man sich
mit der Maquette eines ICx-Endwagens be-
gniigen, die am Stand der Deutschen Bahn
zu sehen war (ein Bild des ersten Eurostar-
Velaro ist in der Rubrik ,Berichte internatio-
nal” enthalten).

Bombardier zeigte eine begehbare Maquette
eines  Frecciarossa 1000“-Endwagens. Der
gemeinsam mit Ansaldobreda gebaute, fiir
den Betrieb mit bis zu 360 km/h ausgelegte
Mehrsystem-Hochgeschwindigkeitszug soll
nicht nur in Italien, sondern auch in
Deutschland, Osterreich, der Schweiz, den
Niederlanden, Belgien und Spanien fahren
kénnen. Das deutet darauf hin, dass die
FS, die 50 Ziige des neuen Typs bestelit
haben, in die Nachbarlander und dariiber
hinaus vordringen wollen, nachdem sie mit
Netinera im Regionalverkehr in Deutschland
bereits sehr aktiv sind. SNCF, DB und OBB
wiederum haben {ber ihre Partner NTV
beziehungsweise Trenord einen Fuss nach
Italien gesetzt.

Im Bereich Regionalverkehr préasentierte
Bombardier den im Grossraum Paris einge-
setzten ,Francilien*, eine neue Generation
von besonders breiten Vorortsziigen, deren
Einsatz im Dezember 2009 begonnen hat
[1]. Den Gelenkzug ,Régio 2N*, bei dem sich
ein- und zweistockige Wagen abwechseln,
suchte man vergebens, obwohl auch hier
mindestens ein Zug bereits Testfahrten
unternimmt. Auch der Reégio 2N ist in der
Rubrik ,Berichte international® in dieser
Ausgabe abgebildet.

Bei Alstom vermisste man den flr die SNCF
gebauten Coradia Polyvalent. Die ersten
Zuge dieses Typs unternehmen langst Test-
fahrten. Gezeigt wurde dafiir ein Coradia
Nordic der Reihe X 61 in der Ausfilhrung flr
Skanetrafiken, deren Ablieferung bereits vor
Jahren begonnen hat. Hoffentlich lassen
sich nicht allzu viele andere Besteller von
der |dee inspirieren, zwecks erleichterter
Reinigung einen ganzen Zug fast aus-
schliesslich mit Klappsitzen zu bestlicken.

Hochgeschwindigkeitsziige:
Talgo zeigt den ,Avril®

Dem spanischen Hersteller Talgo blieb es
somit Uberlassen, die wohl aufsehenerre-
gendste Neuheit zu prasentieren: einen Trieb-
kopf und zwei Wagen des neu entwickelten
Hochgeschwindigkeitszuges ,Avril, der flr
eine Hochstgeschwindigkeit von 380 km/h
ausgelegt sein soll. Aufgrund frilher gezeig-
ter Designbilder konnte man damit rechnen,
dass der Avril als Triebzug mit verteiltem An-
trieb konzipiert wilrde. Doch zumindest der
Prototyp wird aus zwei Triebképfen mit klas-
sischen Drehgestellen und zwdlf nicht ange-
triebenen Mittelwagen in Gliederzugbau-
weise bestehen. Es soll aber auch eine Ver-
sion mit Sitzplatzen in allen Fahrzeugen ent-
wickelt werden.
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Optisch lasst sich eine grosse Ahnlichkeit
zum Talgo 350, der bei der RENFE als Rei-
hen 102 und 112 in Betrieb ist, nicht leug-
nen. Bei diesen Ziigen hatte der spanische
Hersteller im Konsortium mit Bombardier
zusammengearbeitet. Beim Avril handelt es
sich hingegen um eine vollsténdige Eigen-
entwicklung, wie Andreas Netzel, Leiter Ver-
trieb und Geschaftsentwicklung der Talgo
Deutschland GmbH, bei einer Besichtigung
des Zuges versicherte. Die Drehgestelle der
Avril-Triebképfe hat Talgo selbst entwickelt;
die Antriebsausriistung liefert ABB. Die
Frontmodule mit Scharfenberg-Kupplung
und Crashelementen stammen von Voith,
die Kopfform hat das Designstudio Pininfari-
na entworfen.

Bedingt durch die kurzen Wagen und dank
eines optimierten Wagenkastens erreicht
Talgo beim Avril eine Aussenbreite von 3200
mm statt der (iblichen 2900 mm. Dies lasst
sich nutzen, um in der zweiten Klasse bei
akzeptablem Komfort eine 3+2-Bestuhlung
unterzubringen. Die mittlere Sitzreihe soll
dabei, so die Idee des Herstellers, nur bei
grosser Nachfrage verkauft werden, bei-
spielsweise freitags und sonntags. Punkten
will man auch beim Energieverbrauch: Die-
ser soll dank des geringen Gewichtes - ein
200-Meter-Zug kame auf 315 Tonnen — und
der aerodynamischen Form um bis zu 20
Prozent unter den Werten der Konkurrenz
liegen. Mit welchen Zigen konkret ver-
glichen wird, verrat Talgo allerdings nicht.
Konkurrent Bombardier nimmt seinerseits
fir sich in Anspruch, die neuen Zefiro-Hoch-
geschwindigkeitszlige, wie sie fir Italien
gebaut werden, hatten ,einen geringeren
Energieverbrauch als jeder andere Hoch-
geschwindigkeitszug der Welt".

Kunden, die den Avril bestellt haben, gibt es
derzeit noch nicht. Die 36 Hochgeschwin-
digkeitsziige, die Talgo in den ndchsten Jah-
ren fiir die Neubaustrecke Mekka - Medina
nach Saudi-Arabien liefern kann, basieren
auf den RENFE-Reihen 102 und 112. Bom-
bardier wird somit bei diesen Zigen die
Antriebsausriistung und die Drehgestelle
der Triebkopfe liefern. Man darf aber damit
rechnen, dass das neue Avril-Konzept bei
der Offerte fiir die SBB, die 29 Ziige fir
den internationalen Verkehr ausgeschrieben
haben, eine Rolle spielen wird. Insbeson-

Oben links: Blick

ins ,Innenleben” des
Talgo-Avril beim
Ubergang vom ersten
zum zweiten Wagen
(Foto: M. Relistab).

Oben rechts: Der
Triebkopf ahneit stark
dem fiir die RENFE
gebauten Talgo 350
(Foto: B. Piplack).
Rechts: Mit Sitz-
anordnung 3+2 waist
ein Avril-Wagen 50
Platze auf (Foto:

M. Rellstab).

Rechts: Blick in
die Fihrerkabine
des Talgo Avril
(Foto: 5274).

Unten: Das von Talgo
entwickeite Dreh-
gestell ist fir den
Betrieb mit bis zu
380 km/h ausgelegt
(Foto: M. Rellstab).
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Oben: Die Deutsche
Bahn hat vorerst

20 Mehrmotor-Diesel-
lokomotiven bei
Bombardier bestellt;
ein Rahmenvertrag
sieht die Lieferung von
bis zu 200 Maschinen
vor (Foto: B. Piplack).

Links: Blick in den
Innenraum der

DB 245 003 mit

den vier Lkw-Diesel-
motoren (Foto:

M. Rellstab).

B TR e ——

dere der bei Talgo-Ziigen (ibliche niedrige
Wagenboden passt gut auf die Ausschrei-
bungsvorgaben, die stark auf Reisende im
Rollstuhl Ricksicht nehmen.

Lokomotiven: Letzte-Meile-
und Mehrmotorausfiihrungen

An der letzten Innotrans vor zwei Jahren
hatte Siemens gleich vier Lokomotiven der
neuen Vectron-Familie in verschiedenen
Ausfiihrungen prasentiert; dieses Mal waren
es immerhin noch drei. Nachdem Bom-
bardier bereits letztes Jahr eine elektrische
Traxx-Lokomotive mit Diesel-Hilfsantrieb fiir
den Betrieb auf Anschlussgleisen vorgestellt
hatte [2], war zu erwarten, dass Siemens
beim Vectron nachziehen wirde: Die auf der
Messe gezeigte 192 961 ist eine Wechsel-
stromlokomotive mit einem 180 kW leisten-
den Dieselaggregat. |deen gibt es auch fir
eine Variante mit Flihrerkabine nur an einem
Ende; ein entsprechendes Modell war am
Siemens-Stand zu sehen.

Inzwischen liegen fiir den Vectron — das
Kunstwort ist laut Hersteller mannlich —
unbefristete Zulassungen flir die Lander
Rumanien und Polen vor, fiir Schweden eine
provisorische Zulassung. In Deutschland
und Osterreich sind die Zulassungsfahrten
abgeschlossen. Das EG-Zertifikat, das die
Einhaltung der TSI Highspeed bescheinigt
und das als Grundiage fiir die Zulassung in
allen EU-Staaten dient, liegt seit kurzem vor.
Bislang konnten sich jedoch nur zwei Kun-
den flr den Vectron erwdrmen: Railpool hat
sechs Lokomotiven bestellt, das italienische
EVU Fuori Muro deren zwei. Auffallend ist
die ungtlinstige Anordnung der Seitenfen-
ster: Damit die Flihrerkabine im Kollisionsfall
leicht ausgetauscht werden kann, sind die
seitlichen Einstiege und Fenster weit hinten
platziert. Das verunmdglicht dem Lokomo-
tivfiihrer einen schnellen Blick nach hinten.

Neben der 192 961 von Siemens und der
Traxx 187 002 von Bombardier war tberra-
schend eine dritte Elektrolokomotive mit
Diesel-Hilfsantrieb zu sehen: die ,Gama
Marathon®, eine vierachsige Gleichstrom-
lokomotive des polnischen Herstellers Pesa.
Im elektrischen Betrieb betragt die Leistung
5,6 MW; die Hochstgeschwindigkeit liegt bei
140 km/h. Pesa hat angekindigt, die neue
Gama-Familie auch flir weitere Stromsyste-
me und fir Einsatze im Personenverkehr mit
bis zu 190 km/h anzubieten. Gearbeitet wird
auch an einer 2400 kW starken und bis zu
160 km/h schnellen Dieselvariante.

Fiir die zweite polnische Uberraschung
sorgte der Hersteller ZNLE aus Gliwice:
Mit der ,Griffin* (Greif) E4AMSU wurde eine
Mehrsystemlokomotive prasentiert, die mit
15 kV / 16,7 Hz oder 25 kV /50 Hz Wechsel-
spannung ebenso zurechtkommt wie mit
3 kV Gleichspannung. Nicht wenige Besu-
cher hatten im ersten Moment den Eindruck,
es handle sich um eine Weiterentwicklung
des Eurosprinters von Siemens. In der Tat
greift ZNLE mit dem ,Griffin® klar die
etablierten Hersteller an: Erhaltlich sind
zahlreiche Varianten von der reinen Gleich-
strommaschine mit Hochstgeschwindigkeit

Mitte: Mit der DE 12 steigt Vossloh in das
Geschaft mit dieselelektrischen Lokomotiven ein
(Foto: S. Schrader).

Unten: Die bereits in den Farben des kinftigen
Betreibers lackierte ,PowerHaul“-Lokomotive von
GE Transportation wird auf das Freigelande der
Berliner Messe geschoben (Foto: S. Schrader),
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Die Schweizer Bahnindustrie
und der Euro

Fiir die Schweizer Bahnindustrie ist der
hohe Frankenkurs eine dauernde Her-
ausforderung. Daniel Steiner, Prasident
des Branchenverbands Swissrail, zeigte
sich bei einer Medienkonferenz in Berlin
zuversichtlich, dass das Exportgeschaft
dank Schweizer Tugenden wie Innova-
tion, Prazision, Punktlichkeit und Kosten-
bewusstsein gehalten werden kann.
Direktorin Michaela Stockli gab sich
Uberzeugt, dass mit dem Beitritt der
Vereinigung zum Wirtschaftsverband
Economiesuisse sowie den Delegations-
reisen nach Russland und Kasachstan
neue, vom Euro unabhéangige Markte er-
schlossen werden. Unmittelbar nach der
Innotrans besuchte eine hochkaratige
Delegation von brasilianischen Verkehrs-
fachleuten die Schweiz, um sich mit dem
OV-System vertrautzumachen. (pd)

140 km/h bis zur 200 km/h schnellen Mehr-
systemlokomotive; die Dauerleistung wird
tiberall mit 5,6 MW angegeben. Auch eine
2,3 MW starke Version mit Dieselmotor ist
angekiindigt. Von der letzten Neuentwick-
lung des polnischen Herstellers, dem sechs-
achsigen ,Dragon“, wurden bislang neun
Exemplare verkauft.

Bombardier stellte mit der 245 003 eine der
ersten von vorerst 20 neuen DB-Dieselloko-
motiven vor, die statt eines grossen Diesel-
motors vier kleinere ,Powerpacks" aufweisen.
Die Caterpillar-Motoren leisten je 563 kW.
Vom Konzept der ,Traxx P160 DE Multi-
Engine", so die Herstellerbezeichnung, ver-
spricht man sich einen geringeren Energie-
verbrauch und Schadstoffausstoss, da klei-
nere Dieselmotoren, wie sie im Lkw-Bereich
verbreitet sind, bezlglich Treibstoffverbrauch
und Emissionen den grossen Bahndiesel-
motoren um etwa zehn Jahre voraus sind [3].

Vossloh hat die vor vier Jahren vorgestellte
G6 weiterentwickelt und eine zweimotorige
Variante gebaut. Die beiden Sechszylinder-
Lkw-Motoren leisten je 350 kW und erfiillen
die Abgasnorm lllb, die mit dem Euro-5-
Standard fiir den Strassenverkehr vergleich-
bar ist. Je nach Leistungsbedarf kénnen die
Motoren einzeln oder parallel betrieben wer-
den. Weiter zeigte der Hersteller aus Kiel die
DE 12, eine vierachsige, dieselelektrische

Die G6 ME von Vossloh verfiigt (iber zwei Dieselmotoren mit jeweils 350 kW

Leistung (Foto: J. Lathard).

Oben: Der ,Griffin" des
polnischen Herstellers
ZNLE ist in zahlreichen
Varianten erhéltlich,

In Berlin war die Mehr-
systemausfihrung
E4MSU zu sehen
(Foto: B. Schulz).

Rechts: Blick auf den
Fihrertisch der in
Polen entwickelten
Lokomotive (Foto:

B. Piplack).

Rangier- und Streckenlokomotive mit 1200
kW Leistung. Mit der DE 18 (1800 kW) ist
auch eine starkere Version erhaltlich. Als Mo-
dell zeigte Vossloh die Zweikraftlokomotive
DM 30, die im elektrischen Betrieb bis 2800
kW und im thermischen Betrieb bis 1400 kW
leisten konnte.

Voith will die dieselhydraulische Gravita-
Familie um die Gravita 10 BB RUS erwei-

tern, eine Variante fiir den Rangier- und
leichten Streckendienst auf Breitspur-
strecken (1520 mm). Hierzu arbeitet man mit
dem russischen Hersteller KMZ in Kambarka
zusammen. Angeboten wird auch eine lei-
stungsstarke sechsachsige Lokomotive fiir
Schmalspurstrecken, die Gravita 15L CC.

Der US-Konzern General Electric (GE) lasst
in der Tlrkei bei Tilomsas dieselelekirische

Neben Bombardier und Siemens hat auch Pesa eine elekirische Strecken-

lokomotive mit Hilfsdieselmotor entwickelt (Foto: S. Schrader).




Oben: ODEG-Doppel-
stockzug von Stadler,
fiir den S-Bahn-Betrieb
modernisierte Re 420
205 der SBB und Zwei-
kraftlokomotive Eem
923 005 von Stadler
fiir SBB Cargo

(Foto: Ch. Grimm).

Links: Ob es sich
auf den Klappsitzen
zwischen WC und
Einstiegstiire im
ODEG-Zug bequem
reisen 18sst? (Foto:
S. Schrader).
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Lokomotiven der ,PowerHaul*-Klasse fir
Kunden in Europa, Asien und Afrika montie-
ren. Das deutsche EVU Heavy Haul Power
International will mindestens zwei solche
Maschinen kaufen; die erste war an der
Innotrans zu sehen. Mit den Kasachischen
Eisenbahnen unterzeichnete GE in Berlin
ein Lizenzabkommen (iber die Fertigung
von 110 Personenverkehrslokomotiven der
+Evolution®-Serie in Astana.

Stadler mit zwei Doppelstéckern

Mit gleich zwei vierteiligen Doppelstock-
ziigen war der Schweizer Hersteller Stadler
auf der Berliner Messe vertreten. Der fiir den
S-Bahn-Verkehr im Raum Bern bestimmte,
in der Schweiz gebaute BLS-Zug wurde in
dieser Zeitschrift bereits vorgestellt [4]. Im

Mitte links: Abteil erster Klasse im ODEG-Zug mit
versetztem Mittelgang und Sitzen in 2+1-Anord-
nung. Deutlich zu erkennen ist, wie sich die Sei-
tenwénde bereits auf Kopfhohe stark gegen innen
neigen (Foto: S. Schrader).

Unten links: Zum Veraleich die erste Klasse im
BLS-Doppelsttcker mit dem grosszlgigeren
Profil. Die Sitze sind hier im Hinblick auf den
Einsatz im S-Bahn-Verkehr 2+2 angeordnet (Foto:
M. Rellstab).

Mitte rechts: Blick in ein Zwischendeck des ODEG-
Zuges. Die Anordnung von Sitzplatzen derart nahe
bei den Treppen hindert den Verkehrsfluss und ist
{iberdies nicht ungeféhrlich — strecken die Reisen-
den auf den Platzen rechts die Beine aus, besteht
Stolpergefahr (Foto: M. Rellstab).

Unten rechts: Beim BLS-Zug ist an der gleichen
Stelle reichlich Platz vorhanden, zumal im S-Bahn-
Verkehr ein zlgiger Fahrgastwechsel von grosser
Bedeutung ist (Foto: M. Rellstab).
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Starke Prasenz der SBB

Mit einem grosszlgigen Stand direkt
neben jenem der SNCF zeigten die SBB,
dass sie den Vergleich mit den weit
grosseren Nachbarbahnen nicht zu
scheuen brauchen. Wie schon vor zwei
Jahren legte man den Schwerpunkt auf
den Bereich Wartung und Modernisie-
rung von Schienenfahrzeugen; im Frei-
gelande waren deshalb ein komplett
erneuerter ,DPZ plus® der Zlrcher
S-Bahn sowie eine ,Re 420 LION", eine
fir den S-Bahn-Betrieb umgebaute
Re 4/4 |l, ausgestellt. Angesichts des
starken Frankens diirfte es aber schwie-
rig sein, mit auslandischen Kunden ins
Geschéft zu kommen; davon abgesehen
sind die SBB-Industriewerke mit der
Instandhaltung und Erneuerung der
eigenen Flotte gut ausgelastet, (mr)

Rahmen der Innotrans taufte die BLS den
RABe 515 004 auf den Namen ,Ville de
Neuchatel”.

Der in Berlin-Pankow gefertigte Doppel-
stockzug fir die Ostdeutsche Eisenbahn
(ODEG), der ab Dezember auf zwei Regio-
nalexpress-Linien in Berlin und Branden-
burg fahren soll, weist — wohl im Hinblick
auf einen freizlgigen Einsatz auf dem
ganzen DB-Netz - ein eingeschranktes
Profil auf, wie man es von den ehemaligen
Reichsbahn-Doppelstockwagen her kennt.
Weil die Seitenwénde im Oberdeck stark
nach innen gezogen sind, ist der Komfort
fir jene Fahrgdste, die am Fenster sitzen,
erheblich eingeschrankt, besonders wenn
sie, wie der Berichterstatter, 1,90 Meter
gross sind.

Bei der Innenausstattung wirkt vieles wenig
durchdacht, etwa die Sitzanordnung in den
Zwischendecks: Sind dort die treppennahen
Platze belegt, ist fir vorbeigehende Fahr-
géste kaum noch Platz (siehe Bild links). Die
24 Platze erster Klasse im Obergeschoss
bieten trotz 2+1-Anordnung einen beschei-
denen Komfort. Wiirden die Fensterpldtze
zulasten des extrem breiten Mittelgangs et-
was von den Seitenwanden weggertckt,
entstiinde wenigstens in der ersten Klasse
mehr Kopffreiheit. Die in allen Wagen vor-
handenen Mehrzweckabteile im Unterge-
schoss freuen Reisende mit Fahrradern oder
Kinderwagen; Pendler werden hingegen auf
den entlang der Wiande angeordneten
Klappsitzen (bis zu zehn nebeneinander!)
kaum bequem zur Arbeit fahren kénnen.
Alles in allem betragt der Anteil der Klapp-
sitze in der zweiten Klasse fast 20 Prozent
(80 von 404 Platzen).

Da Stadler Pankow mit der Lieferung der
ODEG-Doppelstocker im Verzug ist und die
Zulassung fur Deutschland noch nicht vor-
liegt, gilt es als unwahrscheinlich, dass die
RE-Linien 2 und 4 ab dem Fahrplanwechsel
wie geplant komplett mit dem neuen Roll-
material betrieben werden kénnen. Deshalb
werden nun Ersatzlésungen vorbereitet.

Als dritten Vollbahnzug zeigte Stadler den
Flirt fiir das tschechische Jungunternehmen
Leo Express, der im Mai bereits in Tschechi-
en vorgestellt worden war [5]. Mit der
Betriebsaufnahme auf der Strecke Praha -
Ostrava — Bohumin im Dezember erlebt der
bislang vorwiegend im Nahverkehr einge-
setzte Fahrzeugtyp seine Premiere im hoch-
wertigen Fernverkehr.

Oben: Die Baureihe 430
ist die neue Fahrzeug-
generation fur die
S-Bahn in Stuttgart.
Der gelbe Streifen weist
auf das Mini-Erste-
Klasse-Abteil mit sei-
nen acht Pléatzen hin
(Foto: S. Schrader).
Mitte: Der poinische
Hersteller Pesa zeigte
den ersten von zwolf
Dieseitriebwagen ,Link"
in der Ausfihrung far
die Regentalbahn
(Foto: S. Schrader).
Rechts: Die Innenaus-
stattung des zweiteili-
gen Fahrzeugs macht
einen gefalligen Ein-
druck (Foto: an).

Triebwagen fiir den
Nahverkehr: Durchbruch fiir Pesa

Im Bereich Regionalverkehr fand der Diesel-
triebwagen ,Link" von Pesa grosse Beach-
tung. Der polnische Hersteller nutzte die
Gelegenheit, nur neun Monate nach der
Bestellung das erste Fahrzeug in der Aus-
fihrung fur die Regentalbahn zu zeigen. Das
als ,Landerbahn" auftretende Unternehmen
hat fir den Betrieb der ,Oberpfalzbahn®
Regensburg — Marktredwitz - Schirnding ab
Dezember 2014 zwolf zweiteilige Trieb-
wagen (Lange 43 730 mm, Maximalhéhe
4280 mm, Breite 2880 mm) bestellt. Zwei
MTU-Motoren leisten je 390 kW; die Hochst-
geschwindigkeit betragt 120 km/h. Es ste-
hen 124 Sitzplatze, davon 21 Klappsitze, zur
Verfiigung.

Die Deutsche Bahn hat mit Pesa zwei Rah-
menvertrage Uber die Lieferung von insge-
samt bis zu 470 Dieseltriebzligen in ein-, zwei-
oder dreiteiliger Ausfilhrung abgeschlossen,
Das potentielle Investitionsvolumen betragt
1,2 Milliarden Euro. Wie viele Zige die DB bis
Ende 2018 - so lange gilt die Vereinbarung -
tatsachlich abrufen wird, ist offen; dennoch
ist der Rahmenvertrag mit dem grossten
westeuropdischen Bahnunternehmen flr den
polnischen Hersteller mit seinen 3500 Mit-
arbeitern zweifellos ein grosser Erfolg.

Eine feste Bestellung hat wahrend der Inno-
trans Netinera Deutschland mit Alstom ver-
einbart: Die FS-Tochter bestellt fiir rund 300
Millionen Euro 63 zwei- und dreiteilige Die-
seltriebwagen des Typs Coradia Lint. Sie
sollen ab Dezember 2014 zwischen Frank-
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Oben: Das dicht beleg-
te Freigelande mit DPZ
Plus der SBB, Stadler-
lirt fiir Leo Express,
koda-Regio-Panter
fir die CD und Coradia
Nordic fir Skanetrafi-
ken. Ganz rechts steht
eine der drei Vectron-
Lokomotiven von
Siemens (Foto:
M. Rellstab).

Links: Eine spezielle
Beklebung weist beim
642 129 auf den
Umbau zum Hybrid-
fahrzeug hin (Foto:

B. Piplack).

Am Montag vor der Erofinung der Innotrans
fand die traditionelle Eroffnungspresse-
konferenz statt. Dort stellte der Verband der
europdischen Eisenbahnindustrie (Unife)
eine Marktstudie vor, gemaéss der das Auf-
tragsvolumen im fiir die Industrie zugang-
lichen Weltmarkt im Bahnbereich zwischen
2008 und 2010 wvon jahrlich 137 auf
146 Milliarden Euro zugenommen hat. Das
entspricht einem jahrlichen Wachstum von
3,2 %. Fur die nachsten funf Jahre wird
mit einer @hnlichen Entwicklung gerechnet,
wobei die grossten Zunahmen in Afrika und
dem mittleren Osten sowie in Lateinamerika
zu erwarten seien.

Fir den Verband der Bahnindustrie in
Deutschland (VDI) war 2011 mit einem Auf-
tragseingang von 14,5 Milliarden Euro ein
Rekordjahr, wobei der Umsatz erstmals
nach fuinf Jahren leicht fiel und 10,2 Milliar-
den Euro erreichte. Umsatzstarkste Region
ist nach wie vor Westeuropa; als vielver-
sprechende Wachstumsmadrkte sieht man
Russland, China, Indien und Brasilien. Trotz
der unsicheren wirtschaftlichen Entwick-
lung erwartet der VDI bis 2015 jahrliche
Wachstumsraten von zwei bis drei Prozent.
Handlungsbedarf ortet man bei den 600 al-
testen der rund 3200 Diesellokomotiven in
Deutschland, die mehr als 30 Jahre auf dem
Buckel haben und nicht remotorisiert wur-
den. Die Ablésung dieser ,Umweltstinder”
soll der Bund, so der Vorschlag des Verban-

Wachstum ausserhalb Europas - ,Umweltpramie“ in Deutschland?

des, mit einer Pramie von 20 % des Kauf-
preises fordern.

Der Verband Deutscher Verkehrsunterneh-
men (VDV) halt fest, dass die Nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen in den letzten 15 Jah-
ren mehr als tausend neue Triebwagen im
Wert von tber 2,5 Milliarden Euro in Betrieb
genommen haben. Bei den Dieseltrieb-
wagen, die mehr als drei Viertel aller Neu-
fahrzeuge ausmachen, kommen der Regio-
Shuttle von Stadler (30 %) und der Coradia
Lint (22 %) von Alstom auf die grossten
Marktanteile. Es folgen der Talent von Bom-
bardier (8 %) und der Siemens-Desiro mit
69%. GTW, Itino und Regio-Sprinter kom-
men auf weniger als 5 %. Bei den elektri-
schen Triebwagen, die zusammen knapp
ein Viertel des Triebwagenmarktes ausma-
chen, liegt der Flirt von Stadler mit 65 % klar
vorne, gefolgt von Coradia Continental
(26 %) und Desiro ML (9 %).

Bis 2015 rollt im deutschen Schienenperso-
nennahverkehr eine Vergabewelle mit einem
Investitionsvolumen von geschétzten 8 Mil-
liarden Euro. Dazu missen fir die Privat-
bahnen neue Finanzierungsinstrumente
entwickelt werden. Auch sollten die Bestel-
ler davon abriicken, stets ,fabrikneue”
Fahrzeuge zu verlangen, da im Zuge aus-
laufender Verkehrsvertrage in den nachsten
Jahren zahlreiche bereits gebrauchte, aber
doch noch zeitgemasse Triebwagen frei-
werden. (luit)

furt (Main) und Saarbriicken sowie zwischen
Koblenz und Kaiserslautern zum Einsatz
kommen. Netinera hatte im Marz 2012 den
Zuschlag fur das ,Dieselnetz Stidwest", Los
2, mit jahrlich 6,7 Millionen Zugkilometern
erhalten. Als Besonderheit erhalten die drei-
teiligen Ziige zwei Toiletten.

In einem vom Bundesverkehrsministerium
geforderten Gemeinschaftsprojekt haben
die DB-Tochter Westfrankenbahn und MTU
Friedrichshafen in den letzten drei Jahren ei-
nen Siemens-Desiro mit dieselmechani-
schem Antrieb (Baureihe 642) in ein Hybrid-
fahrzeug umgebaut. Das neu entwickelte
Hybrid-Powerpack ermdglicht es, iber ei-
nen Generator die beim Bremsen erzeugte
kinetische Energie in elektrische Energie
umzuwandeln. Diese wird in Batterien zwi-
schengespeichert und bei Bedarf fiir den
Betrieb verwendet. Ziel ist es, die CO,-Emis-
sionen und den Kraftstoffverbrauch um ein
Viertel zu verringern. Der Triebwagen wird
auf der Strecke Aschaffenburg — Miltenberg
(87 km, 14 Haltestellen) im Fahrgastbetrieb
erprobt. Unter Beriicksichtigung der dort
gewonnenen Erkenntnisse soll ein zweiter
Hybrid-642 als Vorserienfahrzeug entstehen.

83 S-Bahn-Ziige der Baureihe 430 von
Bombardier und Alstom - eine Weiterent-
wicklung der Reihen 422/423 - sollen in
Stuttgart ab 2012 die Baureihe 420 ablésen.
Die vierteiligen Zlige mit zwolf Einstiegen je
Seite sind 68 300 mm lang; die Hochst-
geschwindigkeit betragt 140 km/h. 184 Sitz-
platze stehen zur Verfilgung, 16 davon in
zwei spartanisch ausgestatteten Abteilen
Lerster Klasse" an den Zugsenden. Diese
unterscheiden sich nur in Details von der
zweiten Klasse, und die Sitzanordnung
3+1 hinter der Filhrerkabine unterbietet gar
deren Komfort.

Siemens zeigte zwei Wagen eines Desiro
RUS fiir Sotschi, die auf Hilfsfahrgestellen
standen und durch ihre eindriicklichen Ab-
messungen die danebenstehenden Vectron-
Lokomotiven klein aussehen liessen. Die
Inneneinrichtung wirkt schlicht und robust.

Stadtverkehr: Wieder viel Neues
im Osten

Im Bereich Stadtverkehr waren fast ein
Dutzend Fahrzeuge zu sehen. Von Solaris
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Oben: Das EVU Railadventure brachte unter
anderem die Siemens-Fahrzeuge zur Innotrans
nach Berlin. Am 11, September 2012 befahrt die
139 558 mit einem RZD-Schlafwagen, drei Vectron-
Lokomotiven aus Allach und einem Halbzug fir die
Warschauer Metro die Fuldabriicke bei Baunatal-
Guntershausen. Die Metro-Garnitur ist zwischen
zwei Kupplungswagen gereiht, die als Adapter zur
UIC-Schraubenkupplung dienen (Foto: U. Miethe).
Rechts: Die neue Strassenbahn , Twist" von Pesa
und die Hochflurbahn ,Vamos" von Heiterblick fir
Bielefeld stehen friedlich nebeneinander (Foto:
M. Rellstab).

war eines der 45 flinfteiligen Normalspur-
fahrzeuge des Typs ,Tramino" fir Poznan
(Posen) ausgestellt, die bereits alle im Ein-
satz sind. Wéahrend der Messe wurde be-
kannt, dass die polnische Stadt Olsztyn fiir
30 Millionen Euro 15 dreiteilige Tramino be-
stellt, die ab 2014 (ber das im Bau befindli-
che Strassenbahnnetz rollen sollen. Zusam-
men mit den Auftrdgen aus Jena und Braun-
schweig (fiinf beziehungsweise 15 Fahrzeuge
in Schmalspurausfiihrung) hat der polnische
Bushersteller, der erst vor wenigen Jahren
in den Strassenbahnbau einstieg, bereits
80 Schienenfahrzeuge verkauft.

Pesa zeigte die Strassenbahn ,Twist”, die
als zwei-, drei- oder vierteilige Version
erhaltlich ist, je nach Lange drei, vier oder
sechs klassische Drehgestelle aufweist und
sich besonders fiir Strecken mit eher gerin-
gem Verkehrsaufkommen eignen soll. Erst-
besteller ist die polnische Stadt Czestocho-
wa, Skoda stellte eine Niederflurstrassen-
bahn flir Riga aus, und aus Ruméanien kam
der Siemens-Lizenzbau ,Imperio® von Astra
Vagoane (siche Meldung im letzten Heft).
Uberraschend war mit dem ,Silk Worm" von
Durmazlar sogar ein tiirkisches Fabrikat zu
sehen. Das Unternehmen hat offenbar zwei
flnfteilige, 27,8 Meter lange Niederflurfahr-
zeuge als Prototypen gebaut; einer davon
wird derzeit in Bursa getestet.

Bombardier war mit dem Flexity 2 fir die
englische Stadt Blackpool und dem Flexity
Classic fur Krakow (Krakau) gleich zweimal
vertreten. Alstom war mit der Zweisystem-
Stadtbahn Citadis Dualis prasent, die als
»Iram-train® im Raum Nantes bereits einge-
setzt wird. Siemens zeigte einen ,Inspiro”-
Halbzug flir die Warschauer U-Bahn. Die

ersten zehn der 35 bestellten Einheiten wer-
den komplett in Wien gebaut, wéhrend bei
den ubrigen Garnituren der Konsortialpart-
ner Newag in Nowy Sacz die Endmontage
tUbernimmt. Stadler Pankow prasentierte

zusammen mit der Stuttgarter Strassen-
bahnen AG die neue Hochflurstadtbahn
DT 8.12, von der 20 Exemplare bestellt sind.
Vossloh stellte die neue Strassenbahngene-
ration , Tramlink® vor. Vier funfteilige Fahr-

126 110 Fachbesucher (+19%) aus der
ganzen Welt informierten sich wahrend der
viertagigen Messe bei 2515 Unternehmen
(+ 12 %) aus 49 Landern; auf dem Freigelan-
de waren 115 Fahrzeuge zu sehen. Damit
tbertraf die Innotrans 2012, der schwa-
chelnden Wirtschaft zum Trotz, deutlich die
Rekordwerte der letzten Ausgabe 2010. Mit
94 608 m? vermieteter Ausstellungsflache
war das riesige Messegeléande mit seinen 26
Hallen erstmals vollstandig ausgebucht.
Bezlglich belegter Flache lagen nach
Deutschland die Schweiz und Frankreich
auf dem zweiten und dritten Platz. Erneut
deutlich verstarkt haben ihre Prasenz die
chinesischen und japanischen Hersteller
und Institutionen. Aus den Vereinigten
Arabischen Emiraten reiste erstmals eine
60kopfige Delegation nach Berlin.

Fiir die Fachbesucher und Aussteller ist diese
Entwicklung einerseits positiv; andererseits
nimmt das Gedréange auf dem Freigelande

Eindriickliche Zahlen - Probleme beim Besuchertransport

von Messe zu Messe zu, und in manchen
Hallen lassen sich wegen des enormen
Gerduschpegels nur noch mit Miihe Ge-
sprache filhren. Auch der Transport der
Aussteller und Messebesucher, die am
Morgen zu Zehntausenden auf das Messe-
gelande und am Abend zuriick in die Stadt
stromen, ist nicht einfach, vor allem dann,
wenn die seit Jahren von Fahrzeugmangel
geplagte S-Bahn zur Hauptverkehrszeit
Kurzziige zur Messe fahren [dsst. Da kann
der Aufsichtsmitarbeiter am Bahnhof lange
ausrufen, ein langerer Zug folge in wenigen
Minuten — die Qualitdt der Lautsprecher-
ansagen ist so miserabel, dass selbst
deutschsprechende Besucher kaum etwas
verstehen. Auch die im Verkehr mit den
Flughafen eingesetzten Reisebusse (l) wur-
den dem Ansturm bisweilen nicht gerecht
und mussten Besucher stehenlassen.

Die nachste Innotrans findet vom 23. bis zum
26. September 2014 in Berlin statt. (mr)
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Oben: Bombardier
zeigte eines der
neuesten Fahrzeuge
fiir Krakow. Die
polnische Stadt setzt
schon seit mehr als
zehn Jahren auf
Niederflurtrams
(Foto: B. Piplack).

Links: Der tirkische
Maschinenbauer
Durmazlar in Bursa
mdochte auch Stras-
senbahnen verkaufen
und hat diesen Proto-
typen namens ,Silk
Worm* gefertigt
(Foto: R. Schrempf).

i

zeuge hat die spanische Schmalspurbahn
FEVE flr Einsatze im Raum Leon bestellt.
Auch bei der dreiteiligen Hochflurstadtbahn
Vamos" fur Bielefeld, die ebenfalls in Berlin
zu sehen war, ist Vossloh beteiligt.

Die Siemens-Neuentwicklung ,Avenio* war
mit einer Maquette in der Ausflihrung fiir die
Rotterdamer Verkehrsbetriebe vertreten.
Nach der Messe wurde bekannt, dass auch
Minchen den Combino-Nachfolger bestellt
— wohl eine Folge der jahrelangen, noch
immer ungeldsten Probleme bei den
Stadler-Variobahnen.

Sonderfahrzeuge: Im ,Luxon*
die Aussicht geniessen

Neben den Lokomotiven, Triebwagen und
Strassenbahnen waren zahlreiche Wartungs-
fahrzeuge, davon ausgesprochen viele
Zweiwegefahrzeuge, zu sehen. Vossloh
zeigte einen Schienenschleifzug, der bei
80 km/h arbeitet und somit auf vielen
Strecken tagsiiber eingesetzt werden kann.
Von Robel war ein dreiteiliges ,Mobiles
Instandhaltungssystem® fiir den norwegi-
schen Infrastrukturbetreiber Jernbaneverket
zu sehen, bestehend aus einer nach unten
offenen Arbeitseinheit mit ausfahrbaren
Wanden, einem Zwischenwagen mit viel
Stauraum sowie einer Traktions- und Versor-
gungseinheit mit Werkstatt, Aufenthalts-
raum, kleiner Kiche und Toilette. Ein inte-
grierter Kran ermaglicht es, beispielsweise
Schienenstlicke aus dem Lagerraum zur
Arbeitseinheit zu verschieben.

In einem ganz anderen Gebiet ist die Min-
chener Railadventure GmbH tatig: Sie bietet
neben Versuchs- und Uberft}hrungsfahrten
fur die Bahnindustrie Sonderfahrten im
gehobenen Segment an, ab 2013 auch
mit einem der fiinf in den 1960er Jahren
gebauten Aussichtswagen der damaligen
F-Ziige ,Rheingold” und ,Rheinpfeil* (siehe
auch Meldung im letzten Heft). Der Wagen,
der eine umfassende Modernisierung durch-
lauft, ist mittlerweile dusserlich fertiggestellt,
so dass auf der Innotrans das ,Richtfest"
gefeiert werden konnte. Das Fahrzeug wird
nach dem Abschluss der Arbeiten im kom-
menden Jahr als ,Luxon® vermarktet — die
Worte Luxus, Licht (Lux) und Waggon gaben
die Inspiration fir diese Wortschépfung.

Weiter stellte Railadventure einen von zwei
Adapter-Kupplungswagen aus, die sich im
Vorfeld der Innotrans bereits beim Transport
eines Metro-Halbzuges wvon Wien nach
Berlin bewahrt hatten. Oftmals werden Fahr-
zeuge mit Spezialkupplung mittels auf den
Zughaken aufgesetzter Notlibergangskupp-
lung transportiert. Dabei wird der Zughaken
auch als ,,Druckhaken" missbraucht, da auf-
kommende Krafte nicht tiber die eigentlich
dafiir vorgesehenen Puffer abgefangen wer-
den. Dies kann zu Unregelméssigkeiten wie
dem Bruch des Zughakens filhren. Bei den
Kupplungswagen — zwei Habfis, die auch fir
den Verkehr durch den Kanaltunnel und in
Grossbritannien geeignet sind - ersetzt ein
neu konstruierter Adapter die UIC-Schrau-
benkupplung und die Puffer. An diesen
Adapter konnen Spezialkupplungen ver-

Mitte: Der Stadtbahnzug DT 8.12 fUr die Stuttgar-
ter Strassenbahnen AG wird in Berlin angeliefert
(Foto: B. Piplack).

Unten: Die neue Strassenbahn-Generation von
Vossloh heisst ,Tramlink® (Foto: S. Schrader).
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Siemens arbeitet am E-Ticket

Die Distribution von Fahrausweisen hat
sich in den letzten Jahren rasant ent-
wickelt: Der Verkauf von Fahrkarten (iber
Internet und Mobiltelefon gehort bei
vielen Verkehrsunternehmen zum Stan-
dard; auch Systeme, bei denen die Fahr-
ten auf einer ,Smartcard” gespeichert
und nachtraglich abgerechnet werden,
gibt es bereits. In der Schweiz streben
die SBB und der Verband o&ffentlicher
Verkehr (V6V) eine landesweite Smart-
card mit RFID-Technik an, die die
herkémmlichen Fahrkarten weitgehend
ablésen soll. Anders als bei allen bis-
her bekannten Anwendungen sollen die
Fahrten vollautomatisch erfasst wer-
den. Fiir dieses ,Be-in/Be-out*-Prinzip
braucht es, anders als beim ,Check-
in/Check-out*-System, eine aktive, mit
einer Batterie versehene Karte, die
beim Betreten des Verkehrsmittels iber
Antennen in den Turbereichen aktiviert
wird. Wahrend der Fahrt wird die Smart-
card periodisch erfasst, so dass bei-
spielsweise auch klar ist, ob man in der
ersten oder zweiten Klasse reist. Abge-
rechnet wird spater, etwa zum Monats-
ende. Die Ausriistung aller offentlichen
Verkehrsmittel mit einem solchen Sy-
stem ware freilich nicht billig; die
oft kolportierten 300 Millionen Franken
basieren wohl auf einer optimistischen
Schatzung. Andererseits sind Einspa-
rungen beim Vertrieb zu erwarten. Bis zu
einem Entscheid Uber die Einflhrung
eines solchen Systems, das weltweit
noch nirgends im Einsatz ist, sind aber
noch viele Fragen zu klaren. {mr)

schiedenster Art in unterschiedlichen Héhen
montiert werden. Zusatzlich haben die
Wagen eine 10-bar-Hauptluftbehalterleitung
zur Versorgung der geschleppten Fahrzeuge
erhalten. (mr)
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Oben: Der dusserlich
bereits modernisierte
und frisch lackierte
Aussichtswagen
.Luxon" prasentiert
sich nun im Design des
Eigentimers Rail-
adventure (Foto:

S. Karkowski).

Rechts: Die Aussichts-
kanzel kann je nach
Bedlrfnis des Kunden
eingerichtet werden
(Foto: M. Rellstab).

Rechts: Fur Jernbane-
verket bestimmt ist
diese Mobile Instand-
haltungseinheit

von Robel (Foto:

M. Rellstab).

Unten links: Um die
Maglichkeiten zu zei-
gen, die der Railadven-
ture-Ubergangswagen
bietet, waren wéhrend
der Innotrans zwei
Kupplungen montiert
(Foto: M. Rellstab),

Unten rechts: Der
Kupplungswagen
wurde unter anderem
fur den Transport des
Siemens-Metrozuges
«Inspiro” verwendet
(Foto: S. Schrader),




