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nach Chur waren zwischen Rorschach und
Buchs Werte von zirka 1450 und zirka
850 Kilowattstunden (kWh) ab Mdlligen zu
beobachten.

Diese angezeigten Werte beinhalten nicht die
finale Haltebremsung. Deshalb ist auf dieser
Basis keine verldssliche Prognose fiir den
Nettoenergieverbrauch des Zuges auf dieser
Fahrt moglich.

Auf dem Fohrerstand wird dem Lokomotiv-
filhrer nur der von der Fahrweise abhéngige
Energieverbrauch der Traktion, inklusive der
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entsprechenden Kihlung der Traktionshilfs-
betriebe, angezeigt.

Auch der Energiebedarf fir Heizung, Liftung
und Klimatisierung sowie weitere Fahrgast-
Komforteinrichtungen ist in den genannten
Zahlen nicht enthalten. (an)
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Toshiba stellt Hybridlokomotiv-Konzepte vor

Die in Kiel anséssige Toshiba Railway Europe
GmbH hat Anfang Juni 2019 an der Trans-
port-Logistic-Messe in Minchen zwel Muster-
Hybridlokomotiven vorgestelit. Die in diesen
verbaute Technologie wird in Japan bereits
verwendet.

+Series Hybrid" ist ein elektrischer Einzelachs-
Fahrantrieb mit Permanentmagnet-Synchron-
motoren und am Zwischenkreis angeschlos-
senen Lithium-Titanatoxyd-Batterien, von
Toshiba als ,Super Charge lon Battery" (SCiB)
bezeichnet. Die Primarenergie kann aus einer
Dieselmotor-Generator-Einheit und/oder aus
der Fahrleitung stammen. Die Traktionsbatte-
rie wird ab Primérspeisung, aus (iberschiis-
siger Energie des Dieselantriebs oder mittels
Bremsriickspeisung aufgeladen; sie erlaubt
einen begrenzten Rangierbetrieb bei abge-
stelltem Dieselmotor und fehlender Fahr-
leitung. Anstelle der Batterie soll spater auch
der Einbau von Wasserstoff-Brennstoffzellen
moglich sein.

«Series Parallel Hybrid" dagegen arbeitet mit
einem mechanischen Gelenkwellenstrang
vom Dieselmotor zu den Achsantrieben. An
diesem ist (ber mechanische Verzweigungs-
getriebe (Planetengetriebe) je ein Generator
beziehungsweise ein Elektromotor angekup-
pelt. Sie dienen mit einer Batterie von 92 kWh
zur Energie-Zwischenspeicherung, als unter-
stlitzender Zusatzantrieb oder fir reine Bat-
teriefahrt. Als Beispiel einer derart umge-
bauten dieselhydraulischen Lokomotive war
die 90 80 1094 001 ,HELMS*, eine DB 294 mit
Baujahr 1972, in Minchen ausgestelit. Die DB
will in Cottbus bis zu 275 Lokomotiven dieser
Bauart umriisten. HELMS steht fir ,Hybrid
Electronic Mechanical Shunter”.

Die erstmals gezeigte Musterlokomotive HDB
800 reprasentiert das System ,Series Hybrid"
fur wahlweise Speisung ab Wechselstrom-
Fahrleitung (15 oder 25 kV) oder durch zwei
getrennte Dieselgeneratorsatze mit je 471 kW
Leistung. Die Speicherkapazitat der Batterie-
sdtze wird mit 2 x 62 kWh angegeben, die
Nutzungsdauer mit zehn Jahren.

Die Musterlokomotive ist aus der SDE 1800
entstanden, dem Prototyp einer geplanten
neuen Generation von dieselelektrischen
Lokomotiven, den Toshiba im Herbst 2017
von der Schalker Eisenhitte Maschinenfabrik
tibernommen hatte und in der einstigen
Northrail-Werkstatt in Kiel Siid umbaute. Zum
Zeitpunkt der Uberfiihrung der SDE 1800 von
Gelsenkirchen nach Kiel hatten Toshiba und
Northrail den Kauf noch abgestritten [1].

Toshiba wird nach eigenen Angaben ab 2021
je 50 Lokomotiven des Typs HDB 800 an
DB Cargo und an den Miinchner Fahrzeug-

vermieter Railpool liefern; letztere werden
ebenfalls an den DB-Giiterverkehr vermietet.
Die bis zu 100 km/h schnellen Maschinen fiir
den Rangier- und leichten Streckendienst
werden mit je zwei MAN-Dieselmotoren
und den erwahnten Lithium-Titanat-Traktions-
batterien, nicht aber flr Oberleitungsbetrieb
ausgeriustet. Die Permanentmagnet-Syn-
chronmotoren weisen eine Nennleistung am
Rad von insgesamt 750 kW auf. Je nach
Bedarf kénnen nur die Batterien verwendet
beziehungsweise einer oder beide Diesel-
motoren zugeschaltet werden. Hitachi wird
die ETCS-Ausrlistung beisteuern,

Zu welchen Teilen die bestelite Flotte in Kiel
respektive Rostock gebaut wird [2], haben
Toshiba und DB Cargo immer noch nicht be-
kanntgegeben. Die Bundeslander Schleswig-
Holstein und Mecklenburg-Vorpommern buh-
len seit Iangerem um die Ansiedlung des japa-

Oben und Mitte: Die
HDB 800 zeigte sich in
Miinchen langsgeteilt
in einem ,Zwitter-
design”: eine Seite in
Silbergrau und Hell-
blau mit Railpool-Logo
(Foto: J. Lithard), die
andere im Verkehrs-
rot von DB Cargo und
mit prominentem Hin-
weis auf den Hersteller
(Foto: H. Petrovitsch).

Unten: Bei der

1094 001 ,HELMS*,
hier im April 2019 im
DB-Werk Cottbus,
handeit es sich um
die frilhere 294 789
(Foto: F. Heilmann).

hundert neue Arbeitsplatze.
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nischen Herstellers, geht es doch um mehrere

(hpe/schr)
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