Weiterer Verkehr
im Umweltverbund

Elektrokleinstfahrzeuge
(E-Roller) kommen

Auf europiischer Ebene gilt seit Janu-
ar 2016 die neue Typgenehmigungs-
verordnung (EU 168/2013) fiir zwei-
oder dreiridrige und vierrédrige Fahr-
zeuge. Diese schliefit selbstbalancie-
rende Fahrzeuge und Fahrzeuge ohne
Sitz aber ausdriicklich aus. Aufgrund
der steigenden Nachfrage nach E-Rol-
lern (oder auch E-Scooter) wird die
durch die EU-Verordnung entstande-
ne Liicke nun national geschlossen.

Nach Abschluss der Notifizierung auf
europiischer Ebene hat das Bundes-
kabinett am 03. April 2019 den Ent-
wurf der ,,Verordnung iiber die Teil-
nahme von Elektrokleinstfahrzeugen
am Strafenverkehr* beschlossen.
Mehrere Bundesldnder sprachen sich
insbesondere gegen die Zulassung
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von E-Rollern auf Gehwegen aus. In
seiner Sitzung am 17. Mai 2019 hat
der Bundesrat der Verordnung zuge-
stimmt — allerdings mit Anderungen.
E-Roller diirfen nicht auf Gehwegen
fahren, sondern grundsétzlich auf
Radwegen oder Strafien. Unter Be-
riicksichtigung der vom Bundesrat
beschlossenen Anderungen sollen
diese Fahrzeuge dhnlich wie Fahrri-
der behandelt werden. Am 22. Mai
hat das Bundeskabinett die Verord-
nung beschlossen, die am 15. Juni in
Kraft getreten ist.

Die GRYV begriifit die von der Linder-
kammer verlangten Anderungen. Auf
manchen Radwegen kinnte es aber
zukiinfiig eng werden. Diese sollten
verbreitert werden und bei Neubauten
ist der Platzbedarf fiir E-Roller direkt
zu beriicksichtigen.

Wer kann wo fahren?
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Verkehr
in der Schweiz

Die Weiche
als Storstelle im Gleis

Jiirg D. Liithard, Ziirich

Eine ausfiihrlichere Version des Beitrags
ist in der Schweizer Eisenbahn-Revue,
Ausgabe 6/2019 erschienen.

Das Kompetenzzentrum Fahrbahn
(KPZ), eine gemeinsame Tochterge-
sellschaft der BLS und der SOB,
veranstaltete am 22. November 2018
in Olten ein Seminar unter dem pro-
vokativen Titel ,,Die Weiche als Stor-
stelle im Gleis®. Peter Giildenapfel
vom KPZ erklirte die Diskontinuititen
der abrupten Kriimmungsinderung
mit ihren dynamischen Auswirkungen
und Komforteinbuf3en.

Gegenwiirtig gibt es bei der SBB 161
normierte Weichentypen! Davon
entfallen 71 auf einfache Weichen, 4
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auf symmetrische Weichen, 22 auf
Doppelweichen, 20 auf Kreuzungs-
weichen und 44 auf Gleisdurchschnei-
dungen und Mittelstiicke. Bei den
Meterspurbahnen sind es 41 einfache
Weichen sowie eine Doppelweiche.

Uber das geplante neue LCC*-opti-
mierte Weichensortiment 2022 infor-
mierte Martin Brunner von SBB Infra-
struktur. Ziel der Zusammenarbeit
von SBB, BLS, SOB und KPZ ist die
Straffung des Weichensortimentes.
Entstehen soll eine neu konzipierte
modulare TSI kompatible Weiche mit
Profil IV auf Beton- und Stahlschwel-
len mit héherer Elastizitit. Bei der Be-
tonweiche ist die SBB federfithrend
und bei der Stahlweiche die SOB.

Neu heilen die Weichen mit 54 Kilo-
gramm pro Meter EW 54 und nicht
mehr EW IV. Als erstes sind vier
neue Weichentypen vorgesehen: EW
54-185-1:8/1:9-Be besohlt, EW 54-
300-1:12-Be besohlt, EW 54-500-
1:14-Be besohlt und EW 54-900-
1:19-Be besohlt. Wobei damit der
Kurvenradius und Weichenneigung
im Herzstiick sowie die Schwellenart
festgelegt ist.

Die Entwicklung ist soweit abge-
schlossen, dass nun vier Prototypen
vom Typ EW 54E2-300-1:12 Be
besohlt zum Einbau gelangen. Bereits
2018 erfolgte der Ersatz einer Weiche
in Sirnach. Im April 2019 folgten drei
Weichen in Herrliberg-Feldmeilen
sowie in Uster. In der zweiten Hilfte
2019 sollen je zwei Weichen mit den
Radien 185, 500 und 900 Meter zur
Erprobung kommen, eine erste Kreu-
zungsweiche soll Ende 2019 folgen.

Stephan Hunn, Siidostbahn (SOB), re-
ferierte zur Optimierung der Stahl-
weiche. Auf Streckenabschnitten mit
besonders engen Radien sollen bei
der SOB weiterhin Stahlschwellen
zum Einsatz kommen. Die bestehen-
den Stahlweichen haben mehrere
Nachteile. Darunter: Gleitstuhlplatten
statt Rollensysteme, und es gibt sie
nur fiir das leichte Schienenprofil mit
46 Kilogramm pro Meter.

Nun entwickelte die SOB zusammen
mit dem KPZ sowie den Lieferanten
Tensol Rail und Schwihag die neue

* Life-Cyele-Costing (LCC). auf Deutsch
Lebenszykluskostenrechnung.

Stahlweiche 54E2 mit dem Schienen-
profil IV (54 Kilogramm pro Meter)
und Spurweite 1437 Millimeter. Das
Konzept lehnt sich stark an Beton-
schwellen an. Es ldsst Spurerweiterun-
gen bis zu 1440 Millimetern ohne Ver-
dnderung der Schwellen zu. Die Wei-
che wird fiir die Ablenkungsradien
von 185 und 300 Metern konzipiert.
Als Einsatzgebiete sind vorgesehen,
der Ersatz von Holzschwellen in
Neben- und Abstellgleisen sowie in
schwach- bis mittelbelasteten Haupt-
gleisen, um durchgehende Stahlgleise
zu ermoglichen.

Yves Pittet, Leiter Infrastrukturpro-
jekte bei der Montreux Berner Ober-
land Bahn (MOB), zeigte die Situati-
on bei seiner Meterspurbahn auf.
Auf der MOB und den Adhésions-
strecken der mitbetriebenen Gesell-
schaft Montreux Vevev Riviera
(MVR) sind auf 83,7 Streckenkilome-
ter insgesamt 179 Weichen verlegt.
Von den Gleisen liegen 11 Kilometer
auf Stahl-, 44 Kilometer auf Beton-
und 29 Kilometer auf Holzschwellen.
Bei den Weichen entfallen 27 auf
Stahl-, 31 auf Beton- und 121 auf
Holzschwellen.

Ziel ist es nun, die Kosten zur Erhal-
tung des Fahrweges zu reduzieren und
gleichzeitig die Zuverldssigkeit und
Verfiigbarkeit zu erhéhen. Um Syner-
gien bei Bahnhofserneuerungen zu er-
reichen, ist eine hdhere Lebenserwar-
tung der Weichen die Voraussetzung.
Seit 2008 verbaut die MOB Beton-
weichen. Nun kommt seit September
2018 erstmals in der neuen Kreu-
zungsstation Gilamont bei Vevey ein
neuer Weichentyp zum Einsatz. Die
Betonweiche vom Typ BS IV-500-
1:14 ist besohlt und mit dem Stan-
dard-Schienenbefestigungssystem

W 14 versehen. Die Verschlusssysteme
sind in die Schwellen integriert.

Lorenz Riesen, Fachbereichsleiter
Fahrbahn und Lichtraumprofil vom
Bundesamt fiir Verkehr (BAV) er-
lduterte den Einfluss auf die Typenzu-
lassungen und das Plangenehmigungs-
verfahren bei der Weiterentwicklung
von Weichen. Die Typenzulassung ist
eine Zulassung fiir den mehrfachen
Einsatz von Fahrbahnkomponenten,
die unter definierten Einsatzbedingun-
gen netzweit zum Einsatz kommen.
Hier sind erstens Nachweise aus

Berechnungen und Laborversuchen
sowie zweitens eine Beurteilung der
Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit
im Betrieb erforderlich. Die Typenzu-
lassung iiberpriift nur den Zulassungs-
gegenstand und nie den Einbauort,
Typenzulassungen sind immer auf
zehn Jahre befristet.

Die Plangenehmigung ist die Voraus-
setzung, um Bahnanlagen iiberhaupt
erstellen oder dndern zu kénnen. Der
Zweck ist die Baubewilligung fiir ein
konkretes Objekt an einem konkreten
Ort. Dabei werden auch die Rechte
Dritter iiberpriift. Den Antrag dazu
kann nur die Bahnunternehmung
selbst stellen. Um eine Betriebserpro-
bung von neuen Komponenten durch-
fiihren zu kénnen, braucht es keine
Typenzulassung, aber eine Plange-
nehmigung. Dazu braucht es fiir nicht
zugelassene Teile einen Lieferanten-
nachweis zur Einsatztauglichkeit
sowie ein Mess- und Uberwachungs-
konzept.

Die Optimierungspotenziale an der
Weiche aus Lieferantensicht erorterte
Erich Wipfler von Voestalpine. Hat
die Standardschiene vom Typ R260
eine Hirte von 260 HB (Hirte Brinel)
so erreichen neuere kopfgehirtete
Schienentypen wie die 350HT HSH
und insbesondere die 400UHC HSH
eine um das drei- respektive sechs-
fache verlingerte Lebensdauer. Mit

Manganstahtherzstiick;
Foto: Voestaloine.

letzterem Schienentyp sind erste Test-
weichen bei der OBB in der Anwen-
dung. Eine weitere Verbesserung der
Liegedauer bringen, gegeniiber ge-
schraubten Herzstiicken, gegossene
Manganstahlherzstiicke.

Ein Schwerpunkt der Entwicklung
bildet eine héhere Elastizitiit, um eine
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geringere Schotterpressung und Be-
lastung der Schwellen zu erreichen.
Damit bleibt die Lage der Schwellen
im Schotter stabiler. Erreicht wird
dies mittels Schienenzwischenlagen
(zwischen Schiene und Platten), Plat-
tenunterlagen (zwischen Platten und
Schwellen) und Schwellenbesohlun-
gen (Matte unterhalb der Schwelle).
Auch bei Weichen werden die Holz-
ginzlich durch Betonschwellen er-
setzt.

Daniel Ziegler von der Firma
Scheuchzer referierte zum Thema
Weichenschleifen. Ab 1985 erfolge
die vollstindige Reprofilierung des
Schienenkopfs und das erste Tangen-
tialschleifen im Weichenbereich. Ab
2000 wurde das Schleifen immer
mehr zur priventiven Mafinahme. Mit
dem Weichenschleifen sind namhafte
Einsparungen erzielbar.

Markantes Beispiel ist die Verzwei-
gungsweiche bei Mécon an der Hoch-
geschwindigkeitsstrecke Paris -

Lyon. Hier verkehren tiglich 193
Ziige mit insgesamt 78 000 Tonnen
und 220 Kilometern pro Stunde. In
den Jahren 2000, 2003, 2006 war der
Ersatz der beweglichen Herzstiicke
notwendig. Mit dem ab 2006 erfolgten
Einsatz des zyklischen Schleifens der
Weiche steigerte sich die Liegezeit
des Herzstiickes von drei auf acht
Jahre. Die SNCF studiert nun die
Maéglichkeit, das Weichenschleifens
auf ihrem ganzen Netz einzufiihren.

SBB erzielte im Jahr 2018
ein gutes Ergebnis

Am 19. Mirz 2019 informierten in
Bern Verwaltungsratsprésidentin
Monika Ribar, Vorstandsvorsitzender
Andreas Meyer und Finanzvorstand
Christoph Hammer iiber das SBB
Jahresergebnis 2018. Zwar ist das nun
selbstindige Unternehmen SBB Cargo
wieder in den schwarzen Zahlen, aber
..der Markt ist und bleibt schwierig*,
so Ribar. Mit Blick auf den Wettbe-
werb im Personenverkehr wies Ribar
auf die Risiken und Nebenwirkungen
des Wettbewerbs hin und lobte den
Offentlichen Personenverkehr der
Schweiz als ,,Vorzeigemodell fiir
Europa*.

Meyer und Hammer présentierten im
Wechsel zentrale Daten des Jahres
2018. Das Konzernergebnis stieg um
169 Millionen Schweizer Franken auf
den Rekordwert von 568 Millionen
Franken. Davon stammen 102 Millio-
nen Franken aus den Bereichen Regi-
onalverkehr und Infrastruktur und
467 Millionen aus den eigenwirt-
schaftlichen Bereichen, letztere wer-
den vollstindig ins Bahnsystem re-
investiert. Das gute Konzernergebnis
wurde auch durch das Effizienzpro-
gramm ,,Railfit 20/30 ermoglicht, das
gut auf Kurs ist. Im Vergleich zum
Vorjahresergebnis sind Sondereffekte
weggefallen, dagegen sind die Ge-
winne aus Immobilienverkdufen 2018
zuriickgegangen. Die bestellten Leis-
tungen von Bund und Kantonen fiir
Betrieb und Unterhalt der Infrastruk-
tur, den Regionalverkehr sowie Aus-
bauten stiegen um 2,8 Prozent auf
3466 Millionen Franken.

Das Ergebnis des Personenverkehrs
stieg auf 241 Millionen Franken
(Vorjahr: 186 Millionen Franken).
Die Verkehrsertriige des Personen-
verkehrs haben um 2,2 Prozent auf
3483 Millionen Franken zugenom-
men. Griinde sind das Wachstum bei
den Abonnementen und die Verbesse-
rung im internationalen Personenver-
kehr, besonders auf der Nord-Siid-
Achse. 2018 hat die SBB 107 Millio-
nen Billette verkauft. Dazu haben die
digitalen Verkaufskanile mit 37 Pro-
zent Wachstum beigetragen. Der Ab-
satz an Schaltern und an Automaten
ist gesunken. Die Selbstbedienungs-
quote erreichte einen Hochstwert von
rund 87,9 Prozent. Die SBB hat mehr
Stammkunden als je zuvor: 490 000
Kunden haben ein Generalabonne-
ment (plus 2,1 Prozent) und 2,6 Mil-
lionen ein Halbtaxabo (plus 2,6 Pro-
zent). Die SBB beftrderte 2018 tig-
lich 1,25 Millionen Passagiere (plus
0,8 Prozent). Riickldufig war die Kun-
denpiinktlichkeit: 90,1 Prozent der
Fahrgiste (minus 0,1 Prozent) kamen
piinktlich an; die Anschliisse erreich-
ten 97,0 Prozent (- 0,1 Prozent). Un-
befriedigend war die Piinktlichkeit in
der Romandie und im Tessin sowie
im vierten Quartal auf stark ausgelas-
teten Strecken wie Bern — Ziirich.

Auch 2019 will die SBB das Preis-
Leistungsverhiltnis steigern und die

Servicequalitiit verbessern. Nach einer
Einigung mit dem Preisiiberwacher
sind nun Sparbillette fiir mehr als 100
Millionen Franken vorgesehen, jeder
Besitzer eines Halbtax-Abos erhilt 15
Franken, daneben gibt es weitere
Leistungen fiir Abo-Kunden. Es soll
auch Verbesserungen im Catering, bei
Kundeninformation und der Reinigung
geben. Insgesamt will die SBB dafiir
230 Millionen Franken aufwenden.

Die Immobilien in der Europaallee
Ziirich sowie in Altstetten (Westlink)
wurden im Verlauf 2017 in Betrieb
genommen und generierten 20138
erstmals Mietertriige. Die Mietertrige
von Dritten sind daher auf 502 Milli-
onen Franken gestiegen (plus 4,6
Prozent). Die Drittumsitze in den 32
GroB3bahnhéfen entwickelten sich
positiv (plus 61 Millionen Franken,
plus 3,7 Prozent), insbesondere auf-
grund der Umsitze in den Bahnhdfen
Ziirich Hauptbahnhof, Sankt Gallen
und Genéve Cornavin. Der Erfolg aus
Immobilienverkdufen ist von 207
Millionen Franken auf 107 Millionen
zuriickgegangen. In den nichsten
Jahren werden sich Gewinne aus
Immobilienverkiufen bei rund 60
Millionen einpendeln. Insgesamt
erzielte SBB Immobilien mit 339
Millionen Franken ein tieferes Ergeb-
nis vor Ausgleichszahlungen (2017:
435 Millionen Franken).

SBB Cargo ist mit einem Ergebnis
von 12,9 Millionen Franken wieder in
den schwarzen Zahlen. Die Sanie-
rungsmafnahmen zeigten Wirkung.
Allerdings sind 2018 Einmaleffekte
aufgetreten, wie tiefere Abschreibun-
gen aufgrund der Wertberichtigung
2017 oder Verkiiufe von Rollmaterial.
Ab 2019 erhiilt SBB Cargo keine
direkte Unterstiitzung mehr durch den
Bund (zuletzt 8 Millionen Franken).
Der fiir die Versorgung der Schweiz
bedeutende System-Wagenladungs-
verkehr hat sich positiv entwickelt
(plus 1,7 Prozent Umsatz). Der klein-
teilige Einzelwagenladungsverkehr
nahm erneut um 2.4 Prozent ab und
steht immer stérker unter Druck.
Deshalb iiberpriift SBB Cargo mit
ihren Kunden bis Ende 2019 Alterna-
tiven zu einer fixen tdglichen Bedie-
nung, etwa gebiindelte Lieferungen.
Seit Januar ist SBB Cargo eine eigen-
stindige Konzerngesellschaft, um
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