Eild: Jirg Lithand

Lotschberg am Gotthard

4L Im Zusammenhang mit der Diskussion

um den Bau eines zweiten Gotthard-
Strassentunneks - 212."’-[ 3 wtrd abgeﬁﬂmmt
—-wwr!, auch die Frage eine Rolle spielen,
wie die Verkehrsabwicklung bei der _
‘Sanierung der hestehenden Rohre chne
zweeiten Tunnel bawaltigt werden kann.
Bei den Gltern wird die Kapazitt des

neuen Gotthard- Basistunnels gef ragt =in

—es gibt antsp rechende Mt:.dellrechnun-

ger. Fiir den Persorenerkahr milsste ain

ﬂutcﬁ'uerlad im alten Gotthand- iheﬁ;e!a

tunnel organisiert werden. Dot wdre sine
Kapazitat for finf Millionen Autes pro Jahr
nétig. Diese Kapazitat konne die BLS zur

verfiigung stellen, erklarte Urs Hochuli,
Leiter des BLS-Autoverlads, Ende Februar
wor Bahh }ournahstgeﬁ

Die Betriehskosten proJahr helaufen sich

gemdss diesem Modell bej einem 7 5 M-
nuten Takt auf 36 Millionen Frankeﬁ oer

7 Franken pro Stéhpfatz Dazu komrmen

Inestitionen won rund 70 Mllhqa_en Fran-

ken fir das Rollmaterial, wobei die BLS die
Rola-Zige nach Abschluss des temperdren
erlads am Gotthard auf ihrer Stammstre-

ke 2wnischen Kandersteg und Goppen-
stein wisiter verwenden kdnnte.
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Teure und schmerzliche

Erfahrung

Uberlegungen zum Eisenbahnunglick in Rafz und der Notwendigkeit

moderner Sicherungssysteme,

Kurt scheibar Bei der Streifkollision in Rafz zwi-
schen sinem IR Zirich-5chaffhausen) und einer
S-Bahn (Rafz-schaffhausen) am 200 Februar
2015 gegen 6.43 Uhr wurden finf Rebsnde
kicht sowie zwiel SEE-Mitarbeiter schiwer und
mrittelschwer verletzt. Die RebBenden wurden
ambulant behandelt und konnten das Spital
gleichenta gs werlassen, Der Lokfihrer des Inter-
regic musste operiert werden. Bei der seitlichen
Follison entgleiste der Interregio; beide Zige
wiurden schiwer heschadigh.

Die SBE hat nach diesem Unfall umfangrsi-
che Untersuchungen eingeleitet. Mach ersten
Erkenntnissan st die Straifkollision auf das Oher-
fahren des Halt zeigenden Signals durch die 5-
Bahn zurickzufithren. Als Vorsichtsmassnahme
filhrte die SEB die Reduktion der Geschwindig-
kit nach Wendungen b zum ersten Signal ein.

Grosse Betroffenheit
Wit grosser Betroffenheit hatte Pro Bahn
Schwieiz won dem Eisenbahnungliick in Rafz
Kenntni genommen und festgehalten, dass
trotz dieses Zwischenfalls Eissnbahnfahren in
der Schwisiz nach wie wor sehr sicher s2i An
dieser A ussge ldsst sich auch nach Bekanntga-
be der Griinde durch die SBE festhalten.
Trotzdern stimmen die gemachten Erfahrun-
gen rachdenklich. Der Grundsatz, wonach wvier
Augen mehr sehen ak zwei, hat in diesem Fall
nicht gegolten, denn es waren zwei Lokfihrer auf
dern Zug, welkher die Kollision werursachte, Das
signal wurds ithersshen ader die Konzentration

Mitarbeite nden-an d i Standorten e rbindet Bombardier den Bodernses

W boTrba ndier-LEnEpe

galt dem Signal, welches dem Schnelkug freie
Fahrt anzeigte, der ausnahmewske auf sinem
andern Glek untepwags war, Das Sicharungssys-
tem hat 2war funktioniert und den Zug stoppen
wiallen — trotzderm war es zu spat - einige weni-
e, aherwichtige Zentimeater haben gefehlt,

Zusatzliche Sicherungskomponenten

Fro Bahn Schwer fordert, das moderne Siche-
rungsystems imrmer und Gherall sinzugreifen
haben und Gberall zu installieren sind. Gerade
ths Beispiel des Zwischenfalls in Rafz zeigt auf
tragische At und Weise auf, dass eine kkine
Lilcke die Ursache war und gravierende Folgen
auskste. Es Bt Bhlich, dass die SBE nunmehr
die Ausfahrgeschwindigksit von Zigen nach
sinem Richtungswechssl reduziersn. Trotzdem
—auch hier besteht die Méglichkelt, das dieses
Element (ibersehan werden kann.

Die Alissage der SBB, ziedtzliche Sicherungs-
kompaonenten bei Richtungswechseln won Zi-
gen in einem Bahnhef nur dann einzubauen,
wenn dies pro Tag mindestens einmal geschieht,
Bt deshalb nicht verstdndlich, In Rafz geschieht
digse Wende einmal taglich mit Ausnahme van
sarretag und Sonntag. Semit ist der Mindest-
wiert nicht errsicht. Dis Anwendung dieser Regel
zeigt auf tragische Art und Wisise auf, dass sie
s nicht halthar ist. Sicherheit hat nach Aussa-
gen der SBE-Verantwortlichen héchste Prioritat,
Pro Bahn Schwei teilt diese Meinung zu 100
Prozent — somit muss dieses Erffordernis auch zu
100 Prozent durchgesetzt werden,
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