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Schlafwagen von
Stadler fiir
Aserbaidschan.
Foto: Jiirg D. Liithard

>

Hochgeschwindig-
keitszug EC250/
Giruno fiir die SBB.
Foto: Michael Krolop
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inneren Tiiren sind fiir die Verwendung
aufBahnsteigen im Straflenbahnnetzmit
einer Hihe von entweder 190 oder 380
mm ab Schienenoberkante vorgesehen,
und die d&ufleren Tiiren fiir Bahnsteig-
héhen von entweder 380 oder 550 mm
ausgelegt sind. Die Eingdnge verfiigen
tiberdies {iber automatische Tritte und
eine manuelle Rampe, um die Liicke
zwischen Zug und Bahnsteig an den
Haltestellen zu tiberbriicken.

Einen neuen Markt méchte Stadler mit
dem Bau von Schlafwagen fiir sich er-
schliefien. Mitder Aserbaidschanischen
Staatshahn (ADY) wurde ein Schlafwa-
gen fiir den Einsatz auf der internatio-
nalen Linie Baku - Tiflis - Istanbul konzi-
piert. Um diesen grenziiberschreitenden
Verkehr zu ermoglichen, hat Stadler
Drehgestelle mit Spurwechselradsétzen
entwickelt. Der Auftrag erméglichte
Stadler den erfolgreichen Markteintritt
in Aserbaidschan und kénnte als Sprung-
brett fiir den GUS-Markt dienen.

Der auf der InnoTrans gezeigte Wagen
ist Teil eines Auftrags von 30 Schlaf-
wagen, die im Juni 2014 von der ADY
bestellt wurden.

Die Schlafwagen fiir ADY sind dank
spezieller Spurwechseldrehgestelle
sowohl in den GUS-Staaten (Breitspur
1520 mm)wieauch aufdereuropdischen
Normalspur (1 435 mm) einsetzbar. In
der georgischen Stadt Achalkalaki nahe
der tiirkischen Grenze ist eine Umspur-
anlage geplant, die einen effizienten
Einsatz der Ziige auf der internationalen
Verbindung Baku - Tiflis - Kars - Istanbul
ermoglichen wird. Die Drehgestelle sind
mit Spurwechselradsdtzen »RAFIL/
DBAG Typ Ve« ausgeriistet, die mit den
Spurwechselsystemen entlang der GUS-
Grenzen kompatibel sind. Somit kénnen
die bereits vorhandenen Umspuranlagen
genutzt werden. Die Wagen halten das eu-
ropiische Lichtraumprofil nach UIC ein.
Der Vertragumfasstneben der Lieferung
der Ziige zwischen Mitte 2016 und Mitte
2017 auch ein umfangreiches Ersatzteil-
paket und Schulungen fiir das Zug- und
Wartungspersonal. Zudem besteht eine
Option fiir 70 weitere Schlafwagen.

Die Aserbaidschanische Eisenbahn wird
ausden 30 Wagen 10-Wagen-Ziige bilden.
Die Bestellung umfasst 27 Schlafwagen
und 3 Speisewagen. Die Schlafwagen
teilen sich auf in drei Wagen 1. Klasse
(16 Betten, jedes Abteil verfiigt iiber
eine eigene Nasszelle mit WC, Dusche),
18 Wagen 2. Klasse (34 Betten, 1 WC, 1
Dusche), 3 Wagen 1./2. Klasse (20 Betten,
Nasszellen in den 1. Klasse- und Fami-
lienabteilen) und 3 Spezialwagen (mit
einem grofziigigen Abteil fiir mobilitéts-
eingeschrinkte Personen, vier Abteilen
2. Klasse mit 16 Betten sowie einem Zug-
chefabteil). Die 3 Speisewagen verfiigen
iiberje 28 Plitze. Ein 10-Wagen-Zug wird
somit iiblicherweise {iber 257 Betten
verfiigen. Jeder Wagen verfiigt iiber Vaku-
umtoiletten mit geschlossenem System,
eine Notstromversorgung mit Generator,
welche einen 24-Stunden-Vollbetrieb er-

laubt. Alle Wagen sind mitredundantem
Klimageriit voll klimatisiert.

Die Erschliefung neuer Mérkte ist fiir
Stadler eine wichtige MaBinahme, die
Auslastung seiner Werke mittelfristig zu
sichern. Auf Grund der Euro-und Schul-
denkrise ab 2010 sind traditionelle west-
europiischen Mirkte weggebrochen.
Mit der Lieferung der 30 Schlafwagen
konnte Stadler seine Partnerschaft mit
ADY festigen und einen Auftrag iiber
die Lieferung von fiinf Doppelstock-
triebziigen gewinnen. Zwei Triebwagen
standen bereits zur »European Games
2015« in Baku zur Verfiigung.

Auf Basis des FLIRT hat Stadler fiir den
Schnellverkehr zwischen Basel, Ziirich
und Mailand einen Hochgeschwin-
digkeitszug fiir die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) entwickelt. Vom
EC250/Giruno werden zunédchst 29
elfteilige Garnituren [Option auf wei-
tere 92 Fahrzeuge) an die SBB geliefert.
Sie sollen ab Ende 2019 zum Einsatz
kommen. Nur knapp zwei Jahre nach
Vertragsunterzeichnung im Oktober
2014 prisentierte Stadler in Berlin den
von den SBB auf den Namen »Girunos«
getauften Zug in Form eines fiinfteiligen
Kurzzuges. Bewidhrte Technologien

auf Basis des Erfolgsprodukts FLIRT
werden mit den betrieblichen Anforde-
rungen des neuen Gotthardbasistunnels
kombiniert.

Stufenfreie Einstiegsbereiche, sowohl
von Bahnsteigen mit 55 cm als auch mit
76 cm Hohe, die druckdichte Ausfithrung
der Wagenkiésten und fortschrittliche
thermische und akustische Isolation set-
zen einen neuen Standard fiir Bahnreisen
im Fernverkehr. Im Innenraum erwartet
die Passagiere ein gerdumiges und hell
gestaltetes Interieur mit einem modernen
Beleuchtungskonzept. Damit auch auf
langen Tunnelstrecken keine Langeweile
aufkommt, fahrtder EC250 mit weiteren
Komfortmerkmalen auf: Er verfiigt iiber
4G-/3G-Mobilfunkverstirker, Steckdo-
sen an allen Sitzplitzen, grofe Gepick-
ablagen und geschlechtergetrennte
sowie behindertengerechte Toiletten.
Die Ziige bieten auf 202 Metern Linge
405 Fahrgidsten Sitzplitze, davon finden
sich 117 in der 1. Klasse und 288 in der
2. Klasse. Multifunktionsabteile und ein
Fahrradabteil ergdnzen das Platzangebot
sinnvoll.

Der EC250 wird nach TSI-Highspeed
zertifiziert und soll alle Anforderungen
an die Kollisionssicherheit nach DIN
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