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Die Erweiterung des Profils

auf den Transitlinien der Bahn
durch die Schweiz ist ein Politi-
kum. Ansetzen lisst sich aber
nicht nur bei den festen An-
lagen: mit neuen Wagen lassen
sich grosse Behiilter auch durch
alte Tunnels schleusen.

Jiirg Liithard

Bei der Projektierung der Basislinien
durch Lotschberg und Gotthard war
man davon ausgegangen, dass sich auch
im innereuropiischen Giiterverkehr der
Container durchsetzen wiirde. Im Stras-
sentransport verlagert sich der Verkehr
jedoch auf Sattelschlepper mit spezifi-
schen Aufliegern. Damit lassen sich die
Zugmaschinen wihrend Ladevorgin-
gen anderweitig einsetzen,

Die Herausforderung

Fiir den Bahngiiterverkehr hat das Fol-
gen. Anstelle von problemlos zu befor-
dernden Containern sind nun vermehrt
Sattelauflieger mit Eckhohen von
4 Metern zu transportieren. Vom Licht-
raumprofil her ist das nur via Lotsch-
berg moglich, inklusive Zugmaschine
auf der rollenden Landstrasse mittels
Spezialwagen mit extrem niederen
Drehgestellen oder ohne Zugmaschine
durch Verlad per Kran auf sogenannten
Taschenwagen mit Standarddrehgestel-
len. Via Gotthard sind bis zur vollstin-

digen Realisierung des beschlossenen |

4-Meter-Kornidors im Jahr 2020 nur
maximal 3,8 Meter hohe Auflieger
transportierbar.

Verschiedene Rollmaterialhersteller
sind daran, Wagen mit Standarddrehge-
stellen zu entwickeln, mit denen sich
nicht per Kran zu verladende Auflieger

Tiefe Wagen fiir hohe Auflieger

Wie Bahnen mit neuartigem Rollmaterial auf grissere Volumina im kombinierten Verkehr reagieren kinnen

Beispiel Cargo-Beamer: Sattelauflieger werden in herausnehmbaren Wannen seitlich auf die Tieflader-Wagen verladen.

mit 4 Metern Hohe auch auf Strecken
transportieren lassen, deren Profil dafiir
nicht extra erweitert wird. Von den
europaweit 1,9 Millionen Aufliegern
lassen sich nur 50 000 mit Kriinen ver-
schieben. Zwei Losungen sind bereits
weit vorgeschrittenen.

Die Firma Lohr aus dem Elsass hat
einen Wagen mit drei Standarddrehge-
stellen und zwei dazwischenliegenden
Wannen entwickelt, die in den Verlade-

Der Cupra ist das Spitzenmodell
der Seat-Leon-Modellpalette;
kein Serienfahrzeug in der Fir-
mengeschichte des spanischen
Herstellers hatte bisher einen
stirkeren Motor. Seat will 2014
in der Schweiz 450 Stiick des
Modells verkaufen.

Tom Felber

Vielleicht gibt es Leute, die als Kind da-
von getrdumt haben, ihr Spielzeug mit
einem Automotor zu betreiben. Werber
haben solche Vorstellungen in die Tat
umgesetzt: Sie erkliren in einem Film,
280 kleine mechanische Affchen mit
Tschinellen an einen Cupra-Motor an-
geschlossen zu haben. Dann driickt der
Experiment-Chef im Bild langsam auf
das Gaspedal, Die Affchen geraten in
betriebsame Hektik und schlagen ihre
Tschinellen schneller und schneller zu-
sammen, bald fliegt ein lustiger Musi-
kant nach dem anderen buchstéblich in
die Luft, und einige der Tierchen ver-
brennen in einem Funkenregen. Ein
grosser mechanischer Bullriding-Stier,
der das Experiment ebenfalls iiber sich
ergehen lassen muss, explodiert sofort.
«Only a Cupra can handle a Cupra
engine» — Nur ein Cupra kann einen Cu-
pra-Motor bewiiltigen, lautet die Bot-
schaft an alle testosterongesteuerten zu-
schauenden Autofahrer.

Mit 265 oder 280 PS

Cupra steht seit 1996 bei Seat als Ab-
kiirzung fiir Cup Racing, fiir die Modell-
reihe mit besonders leistungsstarken

terminals ausdrehbar sind. Die strassen-
seitige Zugmaschine stellt den Auflieger
auf ein paar Zentimeter genau positio-
niert in der Wanne ab und fihrt weg.
Die Wanne wird eingeschwenkt, und
innert kurzer Zeit ist der Zug abfahr-
bereit. Dieses System wird seit 2002 zwi-
schen dem franzosischen Chambéry
und dem italienischen Turin angewen-
det sowie seit 2007 zwischen Luxem-
| burg und Perpignan. Bei dieser Losung

bleiben die 4-Meter-Auflieger oben in-
nerhalb des bestehenden Profils, aber
die Wagen iiberschreiten dieses unten
teilweise, so dass sie nicht freizligig ver-
kehren konnen.

Nun hat Lohr diesen Wagen weiter-
entwickelt, so dass er. beladen mit
einem 4 Meter hohen Auflieger, allseitig
das Profil einhélt. Zudem ist er auch fiir
sogenannte Megatrailer geeignet, das
sind Auflieger mit einem besonders

grossen Volumen. Dieser Wagen hat
alle erforderlichen Tests erfolgreich ab-
geschlossen, und seine europaweite Zu-
lassung steht unmittelbar bevor. Ge-
plant ist der Bau von tiber 700 Exempla-
ren, wovon 185 auch durch die Schweiz
eingesetzt werden kénnten. Angedacht
ist die Inbetriebnahme eines solchen
Verkehrs ab 2016 mit Vollausbau bis
2019. Gebildet wiirden bis zu 700 Meter
lange Ziige mit 21 Doppelwagen fiir 42
Auflieger. Damit konnten jdhrlich iiber
100 000 Auflieger auf der Gotthard-
achse transportiert werden.

Nicht alternativ zum Korridor

Die 2003 gegriindete deutsche Firma
Cargo-Beamer hat ihrerseits einen vier-
achsigen Waggon mit herausnehmbarer
Wanne und Seitenwiéinden konstruiert,
die sich herunterklappen lassen. Da-
durch konnen in den Terminals die
Wannen, in denen die Auflieger stehen,
seitlich herausgefahren werden. Zu-
siitzlich lassen sich die Wannen mit dem
Auflieger auch mit dem Kran aus dem
Waggon heben. Seit Juni 2013 verkeh-
ren die ersten Cargo-Beamer-Ziige zwi-
schen Wolfsburg und Luxemburg. Im
September 2013 folgte eine zweite Ver-
bindung zwischen Duisburg und den
Fahrlinien ab Liibeck. Noch 2014 sollen
Cargo-Beamer-Wagen in  Gruppen
oder als Ganzziige, gezogen von BLS-
Lokomotiven, am Gotthard eingesetzt
werden.

Die Konstruktionen von Lohr und
Cargo-Beamer sind keine Alternativen
zur vollstindigen Erweiterung des Pro-
fils auf den Transitachsen. In etlichen
europdischen Liéndern sind die Licht-
raumprofile grosser als in der Schweiz,
und auch durch die Verwendung von
dort bereits eingesetzten Giiterwagen
lasst sich die Leistungsfahigkeit der
Bahn weiter steigern.

Lowe im Schafspelz

Der neue Leon Cupra ist das leistungsfihigste Serienfahrzeug in der Geschichte von Seat

Motoren. Der neue Seat Leon Cupra ist
mit 280 PS das stirkste Serienfahrzeug
in der Geschichte von Seat und lisst da-
mit selbst den erfolgreichen Konzern-
mitbewerber Golf GTI, der maximal
230 PS bietet, hinter sich. In der neuen
Generation ist der Leon Cupra erstmals
nicht mehr nur als Finftiirer, sondern
auch als Dreitiirer Leon SC (Sport-
Coupé) zu haben, und zwar jeweils in
zweil Versionen mit 265 und 280 PS, Seat
verwendet zwar den gleichen bekann-
ten Zweiliter-TS1-Benzinmotor wie VW
im Golf GTI, aber mit einer anderen
Software auf dem Steuerchip. Das maxi-
male Drehmoment von 350 Newton-
metern wird iiber einen weiten Bereich

von 1750 bis 5600 Umdrehungen pro
Minute gehalten. Dies ermoglichte auf
unseren ersten Testfahrten auf spani-
schen Autobahnen auch sehr beeindru-
ckende kraftvolle Beschleunigungen im
sechsten Gang.

Sportwagen fiir den Alltag

Die Hochstgeschwindigkeit ist bei bei-
den PS-Versionen auf 250 km/h abgerie-
gelt. Der Cupra mit 280 PS schafft den
Sprint von 0 auf 100 km/h mit dem
optionalen DSG-Getriebe in 5,7 Sekun-
den. Der Leon Cupra mit 265 PS ist aus-
schliesslich mit 6-Gang-Handschaltung
erhiltlich und beschleunigt in 59 Se-

Mit 280 PS durch den Alltag: der neue Seat Leon Cupra, 0

kunden. Zum Vergleich: Der Golf GTI
braucht dafiir 0,6 Sekunden lénger. Der
Normverbrauch des Leon Cupra soll je
nach Version bei 6,4 bis 6,6 Litern auf
100 Kilometer liegen, das sind fast zwei
Liter weniger als bisher, was CO-Wer-
ten von 149 und 154 Gramm pro Kilo-
meter entspricht.

Wie Michael Hinz vom technischen
Projektmanagement bei der Priisenta-
tion in Barcelona sagte, wurde der Cu-
pra als echter Sportwagen entwickelt,
jedoch im Hinblick auf den Alltags-
gebrauch. Serienmissig sind u. a. Dyna-
mic Chassis Control, eine Vorderachs-
Differenzialsperre und die «Progressiv-
lenkung» an Bord, Das maximale Sperr-
moment liegt bei 1600 Newtonmetern.
Im Extremfall kann das ganze Antriebs-
moment auf ein einziges Rad geleitet
werden. Bei Fahrten auf der spanischen
Rennstrecke Castelloli Circuit zeigte
sich, wie prizise die Lenkung auch beim
Herausbeschleunigen aus engen Kurven
arbeitet und die Differenzialsperre das
Untersteuern verhindert.

Das Cupra Drive Profile erméglicht
die Anpassung zahlreicher Fahrpara-
meter in den Modi Komfort, Sport, Cu-
pra und Individual. Dadurch variieren
das Ansprechverhalten des Gaspedals,
das Motorgeriiusch, der Schaltpunkt
des DSG-Getriebes, die elektronische
Déampferregelung, die Differenzialsper-
re und die Hérte der Lenkung. Gegen-
{iber dem normalen Leon ist die Cupra-
Version des «Lowen» an der Front an
grossen Luftgittern zu erkennen. Unter
den Frontkiihlergittern befinden sich
zusiitzliche Lufteinlisse. Am Heck wur-
de das Auto mit zwei ovalen Auspuff-
rohren ausgeriistet, und die 280-PS-
Version hat einen markanten Dachspoi-

ler. Serienmissig sind auch die Voll-
LED-Scheinwerfer und die LED-Heck-
leuchten.

63 Prozent mehr Verkiiufe

Der Schweizer Seat-Markenchel Peter
Schmid zeigte sich in Barcelona erfreut
dariiber, dass Seat im letzten Jahr mit
9159 wverkauften Fahrzeugen in der
Schweiz die «Hiirde» des 3-Prozent-
Marktanteils geknackt habe. In den
letzten Jahren hat es Seat zudem ge-
schafft, nach einer Ein-Siulen-Modell-
Strategie, die ausschliesslich auf dem
Ibiza griindete, ihre Verkdufe mit drei
Siulen abzusichern: Der Alhambra und
der Leon sind mittlerweile ebenso wich-
tig. Mit der Lancierung der neuen
Modellreihe haben die Leon-Verkiufe
im Jahr 2013 um 63 Prozent zugenom-
men. Das Modell Leon Cupra ist {ibri-
gens zwischen 2001 und 2013 mittler-
weile 4000-mal verkauft worden.

Die Preise fiir die ab Miirz verfiig-
bare neue Generation starten ab 37 950
Franken fiir 265 PS und 40 950 Franken
fiir 280 PS. Fiir 2014 erwartet Schmid
den Verkauf von 450 Leon Cupra. 90
Prozent davon in der 280-PS-Version,
20 Prozent Dreitiirer und 80 Prozent
Flinftiirer. Die Zielgruppe bezeichnet
er als «lebenshungrige Minner» zwi-
schen 30 und 49, die an Technologie und
Design interessiert sind. Als Hauptkon-
kurrenten sieht er den Renault Mégane
RS (265 PS), den Opel Astra OPC (280
PS) und den Ford Focus ST (250 PS).
Einen 4x4-Cupra soll es nicht geben.
Fiir 2014 rechnet Schmid dibrigens da-
mit, 3500 Leon in der Schweiz zu ver-
kaufen. Das hiesse, dass erstmals mehr
Leon als Ibiza verkauft wiirden.



