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Im ContainerTerminal Herne hangt am Spreader in den Greifzangen eine NiKRASA Transportplattform, auf der ein nicht kranbarer Trailer abgestellt ist.

\

Darunter befindet sich eine Terminalplattform, in die passgenau die Transportplattform hineingestellt werden kann. Rechts (griin) die Auffahrt und links
(rot) die Abfahrt von der Plattform. Die Terminalplattform selbst ldsst sich wiederum an den roten Greifkanten mit dem Spreader anheben. Die vorderen

zwei Greifkanten sind nach unten umgeklappt.

Jiirg D. Lithard, RS-Redakteur

Das Logistik-Kompetenz-Zentrum (LKZ) im bayrischen Prien
am Chiemsee veranstaltete am 3./4.5.2016 sein 9. Symposium
Logistik Innovativ. Hauptthema war, wie der Erfolg des Con-
tainers im Kombinierten Verkehr (KV) wiederholt werden kann.

Das Einfithrungsreferat hielt Karl Fischer, Geschiftsfiih-
rer des LKZ. Er berichtete iiber im LKZ entwickelte Losun-
gen. Im alpeniiberquerenden Giiterverkehr werden in der
Schweiz 63 % der Tonnagen auf der Schiene transportiert,
in Osterreich nur 27 %. Fischer legte all die Schwierigkeiten
fiir den KV dar. So ist das deutsche Transportgewerbe von
vielen kleineren Transporteuren geprigt. Durch die zahlrei-
chen Partner steigert sich die Komplexitiit des KV. Um den
Modal Split des KV maf8geblich steigern zu kénnen, sind ent-
weder neue Spezialwaggons und darauf abgestimmte Termi-
nals notwendig oder neue kranbare Trailer. Beides erfordert
massive Investitionen.

___ NiKRASA - _ -
Als Alternative dazu entwickelte die Bayernhafen zusammen
mit der TX Logistik und dem LKZ eine einfachere Lisung,
die den Transport und Umschlag von nicht kranbaren Auflie-
gern auf Standardtaschenwagen mit normalen Kran-Anlagen
in jedem bestehenden Terminal ermdglicht. Die Lésung dazu
ist unter Beibehaltung aller Standards die Transportplatt-
form NiKRASA (Nicht kranbare Sattelauflieger) - ein loser
Zwischenrahmen zwischen Trailer und Waggon.
www.nikrasa.eu/de
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ERFA-Gleisanschluss u
Ein weiterer Schwerpunkt des LKZ liegt in der 2013 gegriin-
deten Erfahrungsaustauschgruppe ,Gleisanschluss®, Das
Ziel ist, das Wissen der Mitglieder zu vertiefen, die Kosten
und Risiken zu senken und mehr Giiter auf die Schiene zu
bringen. www.erfa-gleisanschluss.de/

__SusFreight . e e
Mit dem Projekt ,Sustainable Freight Transport® verfolgt
man das Ziel, den Bahngiiterverkehr generell zu stirken.
Eines der Ziele ist, den Fernost-Uberseetransport von den
Nordseehiifen auf die adriatischen Hiafen umzuleiten. Damit
lieflen sich 2.300 Seemeilen und fiinf Tage Transportzeit
einsparen. Erstellt werden miissten marktgerechte Ange-
bote durch die Zusammenarbeit von Reedereien, Hifen,
Terminals, EVU und Speditionen.

Ahnlich wie das in Italien im Zusammenhang mit den ligu-
rischen Hiifen versucht wird, wird Villach-Fiirnitz zu einem
sTrockenhafen* entwickelt. Dabei werden seehafenspezi-
fische Leistungen aus den Hiifen in die Hinterland-Termi-
nals verschoben. Die Container werden erst in Villach nach
den Hinterland-Destinationen sortiert, und umgekehrt rol-
len die Ziige ab Villach schiffsgenau in die Héfen. Zusammen
mit der Verlagerung der Verzollung entstehen Synergieef-
fekte und eine Entlastung der Hafenanlagen. Von Villach aus
kénnten Hafenverkehre nach ganz Osterreich, Stiddeutsch-
land und Osteuropa entstehen.




____Bayernhafen R —
Der Referent Alexander Ochs von der Bayernhafen wiinschte
sich, dass alle in Terminals einfahrenden Ziige zur Datener-
fassung automatisch gescannt werden. Dadurch lieffen sich
pro Zug 20 bis 25 Minuten einsparen.

___ Krone S —

Gero Schulze Isfort, Direktor der Krone Nutzfahrzeug
Gruppe, hielt ein mit Verve vorgetragenes Referat. Krone
stellt in seinen fiinf deutschen Werken und einem tiirki-
schen Betrieb jihrlich 35.000 Auflieger her. In der Tiirkei ist
der Straflentransport wesentlich teurer als in Deutschland,
und darum hilt die Bahn einen héheren Anteil am Modal
Split. Schulze Isfort sagte, dass der KV im Modal Split die
smarteste Transportlosung sei.

In Europa gibt es etwa 252.000 Flach-, Container- oder
Taschenwaggons, darunter tausende jahrzehntealte
Taschenwaggons. Im KV gibt es aber in Europa nur ca. 14.000
Stellplitze zum Transport von Huckepack-fihigen Trailern.
Denen stehen in Europa inklusive Russland und der Tiirkei
etwa 2,2 Millionen Sattelauflieger gegeniiber, davon ist ein
Anteil von ea. 5% auch KV-fihig.

Durch die Heterogenitit der Waggontypen mit ihren unter-
schiedlichen Kompatibilititscodes und den engen Platz-
verhiltnissen ist eine Disposition erschwert. Je nach Wag-
gontyp miissen an den Trailern die Unterfahrschiitze,
Beleuchtungstriiger und Seitenanfahrschiitze wegklappbar
sein. Neue Waggons konnen Mega-Sattel mit 3 m Innenhoéhe

—

Rontal Solations by

aufnehmen. Je niedriger die Waggonbauart, desto mehr Auf-
lieger kinnen auf dem Schienennetz transportiert werden.

___ Fozit
Um den KV zu stiirken, ist es wirklich nicht sinnvoll, die
bestehenden und etablierten Standards der Sattelauflie-
ger zu findern. Da sich die Tunnelprofile nur sehr langfristig
erweitern lassen, ist die Beschaffung moderner Taschenwa-
gen viel schneller umzusetzen.

Schulze Isfort appellierte an die Politik mit folgenden Wiin-
schen. Fiskalisch: keine weiteren Investitionen in die Rol-
lende Landstrafie, Abwrackprimien fiir alte Taschenwag-
gons und von der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau Darlehen
mit 0% Zinsen fiir die Waggonvermieter, um neue Waggons
neuester Technologie zu ordern. Technisch: Taschenwag-
gons mit Einheitshiillraum und standardmiéfiiger Strom-
versorgung fiir Kithlmaschinen und neuer Generatorachse.
Politisch: nur ein européischer Standard der Achsabstinde
von Aufliegern.

Deutlich wurde Schulze Isfort zur Deutschen Bahn. Diese
will weitere 215 unrentable Giiterverladestellen schliefien.
Das gilt es zu verhindern! Was wir brauchen. ist eine schnel-
lere Modernisierung der Waggonflotte und schnellere Inno-
vationszyklen bei der Bahn. Zur Digitalisierung sind gemein-
same Standards fiir Strafle und Schiene zu schaffen.

Aus der anschlieffenden Diskussion ging hervor, dass euro-
paweit nur etwa 15 % aller neu gefertigten Trailer optional
kranbar sind.

[ Giiterverkehr ]

Das System NiKRASA, prdsentiert auf der Transportlogistic 2015 in Miinchen. Von oben: der Trailer, in Schwarz der eigentliche Zwischenrahmen mit
den gelben Greifkanten, hier zur besseren Ubersicht auf Holzbldcken abgestiitzt. In Grau die auf den Boden liegende kranbare Terminalplattform mit
den roten Greifkanten fir eine allfallige Verlegung innerhalb des Terminals. © Foto: Jiirg D. Lithard
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