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Die neue Flotte der Appenzeller Bahnen rollt an

Die Appenzeller Bahnen (AB) befinden sich in
einem umfassenden Umbruch: Das auf den
Strecken von St. Gallen nach Trogen (TB) und
Gais - Appenzell (SGA) sowie Gossau —
Appenzell - Wasserauen (GAW) eingesetzte
Rollmaterial wird in den kommenden Monaten
fast vollstandig ersetzt, und beim Neubau-
abschnitt in der Ruckhalde hat die Schluss-
phase begonnen. In wenigen Monaten wird
somit der Bahnbetrieb im Appenzellerland
ganz anders aussehen als bisher.

Sechsmonatige Streckensperrung

Seit dem 3. April 2018 ruht der Bahnverkehr
zwischen St. Gallen und Teufen; wéhrend 187
Tagen fahren auf diesem Abschnitt Gelenk-
postautos mit etwas langeren Fahrzeiten.
Nach der letzten Zugfahrt am Abend des
2. April begann umgehend der Abbau der
alten Strecke im Bereich Riethiisli, um dort
einen provisorischen Perron flir die Ersatz-
busse zu errichten. Der Tunnel wird mit einer
Festen Fahrbahn und einer konventionellen
Fahrleitung mit Kettentragwerk ausgeriistet.
Wahrend der sechsmonatigen Sperrung wer-

Wahrend rund 130 Jahren pragte die Ruckhalde-
kurve das Bild der Appenzeller Bahnen in St. Gallen.
Am 2. April 2018, dem letzten Betriebstag, erklimmt
der BDeh 4/4 17 mit einem Regionalzug nach Appen-
zell die 100 %. steile Rampe (Foto: D. Widmer).

den zwischen St. Gallen und Teufen zahlreiche
weitere Infrastrukturprojekte umgesetzt (siehe
Kasten unten).

Die Wiederaufnahme des Bahnbetriebs
St. Gallen - Teufen ist auf den 7. Oktober
2018 terminiert; dann werden die Zlige den
fur 40 bis 60 km/h trassierten Neubauab-
schnitt mit dem 700 Meter langen Ruckhalde-
tunnel befahren. Wegen dessen Steigung von
80 %o kénnen dann nur noch die neuen Tango-
Stadtbahnfahrzeuge eingesetzt werden, von
denen zundchst mindestens fiinf Einheiten

bendtigt werden. Die Fahrzeit Appenzell -
St. Gallen wird dank dem Wegfall des Zahn-
stangenabschnitts, der neuen Gleisgeometrie
im Bereich Liebegg, den neuen Kreuzungs-
stellen Eggli und St. Gallen Giterbahnhof
und dem neuen Rollmaterial noch 41 statt 43
Minuten (Taktziige) beziehungsweise 35 statt
40 Minuten (HVZ-Schnellziige) betragen.

Bis Ende 2021 wird mit der neu gestalteten
Ortsdurchfahrt in Teufen fir die HVZ-Schnell-
zlige eine weitere Reduktion auf 31 Minuten
angestrebt.

Wahrend des halbjéhrigen Streckenunterbruchs
werden zwischen St. Gallen und Teufen folgende
Projekte umgesetzt:

AB-Bahnhof St. Gallen:

- Weicheneinbau St. Leonhardsbriicke

- Bau des Bahniibergangs West

- Neubau Warteunterstand Gleis 11

Ruckhalde:

- Bahntechnische Ausriistung Ruckhaldetunnel

- Neue Gleisanlage auf 1300 Metern mit Kabel-
kanal

— Ersatz der Briicke Oberstrasse unterhalb des
Tunnel-Nordportals

- Erstellung Wanne Giterbahnhofstrasse

Haltestelle Riethtisli:

- Fertigstellung und Inbetriebnahme der Halte-
stelle an neuer Lage

Bauprojekte zwischen St. Gallen und Teufen

Kreuzungsstation Liebegg:
- Ersatz der bestehenden Gleisanlagen
- Hangsicherung, Stlitzkonstruktionen

Haltestelle Lustmihle:

- Ersatz der bestehenden Gleisanlagen

- Neue Stltzmauer

— Neue Perronanlagen mit Warteunter-
standen

- Verlangerung der Kreuzungsstelle

Haltestelle Sternen:
- Umbau der Perronanlagen
- Sanierung eines Bahniibergangs

Bahnhof Teufen:

— Ausbau auf drei Gleise und Erstellung
neuer Perronanlagen

- Stitzmauer und Bachumlegung

- Neue Werkleitungen
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Fahrgastraum mit Sitzplatzen zweiter Klasse, von denen insgesamt 135 (davon
24 Klappsitze) zur Verfligung stehen. Der Mittelgang ist wegen des auf
2.4 Meter beschrankten Profils ziemlich schmal (Foto: M. Rellstab).

Die eigentlich fiir den kommenden Fahrplan-
wechsel vorgesehene Ausdehnung des HVZ-
Viertelstundentakts Trogen - St. Gallen bis
nach Teufen kann voraussichtlich erst ab
Februar 2019 angeboten werden, weil im
Dezember 2018 noch nicht alle elf Tango-
Fahrzeuge zur Verfigung stehen werden. Laut
AB-Direktor Thomas Baumgartner zogen sich
die Verhandlungen fiir den Verkauf der ehe-
maligen TB-Fahrzeuge Be 4/8 31 — 35 nach
Neuenburg derart in die Lange, dass die
davon abhangende Option fiir weitere vier
Stadtbahnziige — urspriinglich waren nur sie-
ben Fahrzeuge bestellt worden — spéter ein-
geldst wurde als vorgesehen. Die Ziige wer-
den aber ab Dezember 2018 wie geplant
halbstiindlich von Trogen (iber St. Gallen
bis nach Appenzell durchfahren. Zudem ent-
fallt auf der SGA-Strecke der bisherige Bus-
betrieb ab 22 Uhr; neu verkehren die Ziige bis
Betriebsschluss.

Der neue Tango-Zug

Am 26. Marz 2018 stellten die AB den ersten
neuen Zug fir den kiinftigen Durchmesser-
betrieb Trogen — St. Gallen — Appenzell bei
einem Medientermin in der Werkstatte Spei-

cher vor, wo die Inbetriebsetzung durch das
Stadler-Personal stattfindet. Direktor Baum-
gartner betonte, anders als bei den Tango-
Trams fiur BLT und TPG handle es sich
um ,richtige Eisenbahnfahrzeuge", die unter
anderem strengere Crashvorgaben erflillten.
Die Fahrgaste profitieren in Zukunft von Nie-
derflureinstiegen, Klimaanlagen und einem
modernen Kundeninformationssystem. Pas-
sagiere mit Kinderwagen, Velos und Roll-
stlihlen werden die Mehrzweckabteile in den
Einstiegsbereichen der beiden Endwagen
schatzen. Uber den gesamten Zug betrégt
der Niederfluranteil 59 %.

Die sechsteiligen, 52,6 Meter langen und
87 Tonnen schweren AB-Tango sind in der
Mitte trennbar; die beiden Halften werden
als Be 4/6 4001 - 4011 beziehungsweise
ABe 4/6 4101 — 4111 bezeichnet. Hinter die-
sem Konzept steckt unter anderem die Uber-
legung, dass etwa nach einer Kollision mit
einem Strassenfahrzeug nur eine Fahrzeug-
halfte ausfallt und nicht der ganze Zug;
Abdrehen ist allerdings nicht moglich. Von
den elf Tango-Ziigen werden mit dem kinf-
tigen Betriebskonzept zehn planmassig be-
notigt; eine Komposition beziehungsweise
zwei Halften dienen als Reserve. Die Hochst-

Mit den neuen Tango-Fahrzeugen halt die erste Klasse auch auf dem Abschnitt
St. Gallen - Trogen Einzug. Das am Zugende auf Seite Trogen situierte Abteil
weist zwolf Sitzplatze auf (Foto: M. Rellstab).

geschwindigkeit der neuen Fahrzeuge betragt
80 km/h. Um den durchgehenden Einsatz
von Trogen durch die Stadt St. Gallen nach
Appenzell zu erméglichen, weisen die Rad-
sétze ein Profil nach dem ,Karlsruher Modell*
auf [1].

Im August soll der erste Zug in den Fahrgast-
einsatz gehen, zunachst auf dem Abschnitt
St. Gallen — Trogen. Ab September soll der
Neubauabschnitt St. Gallen - Riethisli fir
Test- und Uberflihrungsfahrten zur Verfligung
stehen. Die Beschaffung der elf Zlige kostet
84 Millionen Franken.

Unten links: Blick in die Fihrerkabine; die Bildschir-
me neben der Frontscheibe ersetzen zusammen mit
Aussenkameras die Riickspiegel (Foto: J. Lithard).

Unten rechts: Bei den Einstiegen fallen die 35 cm
langen Klapptritte auf, die nétig sind, weil auf der
SGA-Strecke weiterhin das breitere Lichtraum-
profil A beibehalten wird. Somit kénnten dort bei
Bedarf dereinst wieder 2,65 Meter breite Ziige ver-
kehren. Akustisch wird den Fahrgésten das pene-
trante, durch den ganzen Zug zu hérende ,Piep-
piep-piep", das man etwa von den Flirt France der
SBB kennt, auffallen. Es erschallt bei jeder Tiir-
schliessung, auch bei aktiven Lichtschranken, wenn
keine Einklemmgefahr besteht (Foto: M. Rellstab).
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Noch zwei Verkaufsstellen

Ende Marz 2018 schloss der Billettschal-
ter in Speicher seine Tlren; in Teufen
steht dieser Schritt zum Jahresende
bevor. Damit betreiben die AB ab 2019
nur noch zwei eigene Verkaufsstellen in
Appenzell und Heiden. Verwaltungsrats-
président Fredy Brunner sagte dazu, es
wilrden immer mehr Billette Uber die
elektronischen Kanale abgesetzt; die im
bedienten Verkauf erzielten Umsétze sei-
en in den letzten Jahren derart einge-
brochen, dass der Abbau unumganglich
sel, Immerhin ist auf dem Netz der AB
in den an vielen Bahnhdéfen vorhandenen
.Mercato"-Shops ein eingeschranktes
Billettsortiment erhaltlich. (mr)

Die Ziige fiir Gossau - Wasserauen

Flr den Verkehr Gossau — Appenzell - Was-
serauen beschaffen die AB zum Preis von
40 Millionen Franken fiinf dreiteilige Triebziige
ABe 4/12 1001 - 1005, die konzeptionell stark
den an die TPF gelieferten Fahrzeugen glei-
chen. Am 27. Marz 2018 wurde der erste von
Bussnang kommende Zug in Gossau abge-
laden; die weiteren folgen im monatlichen
Rhythmus. Die offizielle Vorstellung dieser
Flotte steht noch aus (siehe Bild auf der
nachsten Seite).

Die stérker auf die touristischen Bedlirfnisse
und weniger auf den Pendlerverkehr ausge-
legten, von den AB als ,Walzer" vermarkteten
Kompositionen bieten 158 Sitzpldtze zweiter
Klasse, davon 20 Klappsitze, und 15 Plitze
erster Klasse. Sie sind gut sechs Meter lan-
ger und anderthalb Tonnen schwerer als die
Tango-Fahrzeuge und wie diese fiir 80 km/h
ausgelegt; der Niederfluranteil ist mit 53 %
etwas geringer. Anders als bei den Tango
ist bel den GAW-Ziigen Mehrfachtraktion
maoglich.

Bisheriges Rollmaterial

Das bisher eingesetzte Rollmaterial wird mit
den Neuablieferungen grossteils ausgemu-
stert. Fir die Strecke Gais — Altstatten Stadt
bleiben die Triebwagen BDeh 4/4 16 und 17
(Baujahr 1993) sowie die Steuerwagen ABt
116 und 117 (mit Aussenschiebetiren und
Billettautomat) erhalten. Fir die GAW-Linie
bleiben die erst ab 2004 gelieferten ABt
121 - 123 [2] sowie die B 247, 248, 291 und
293 - 295 im Bestand, um als Verstarkungs-
module flr die neuen Triebzlige zu dienen.

Oben: Die erste Uberfihrungsetappe von Bussnang
nach Altenrhein oblag der Stadler-eigenen Eea
936 131. Unser Bild zeigt den Transport zwischen
Staad und Rheineck, wo das Anschlussgleis zum
Werk des Rollmaterialherstellers abzweigt (Foto:
D. Widmer, 22. Marz 2018).

Mitte: In Altenrhein wurde das Fahrzeug unter Zu-
hifenahme des Scheuerle-Transporters von den
Normalspur-Bahnwagen in zwel Teilen auf Spezial-
Strassentieflader umgeladen (Foto: D. Widmer,
22. Mérz 2018).

Unten: Tango-Hélfte auf der St, Galler Bahnhof-
strasse. Jeder Halbzug kann autonom bewegt wer-
den, weshalb auch Schlusslichter vorhanden sind.
Die automatische Kupplung der Bauart Scharfen-
berg erlaubt bel Bedarf ein schnelles Trennen und
Vereinigen; am entgegengesetzten Ende Ist hinge-
gen nur aine Vorrichtung zum Anbringen von Kupp-
lungsstangen vorhanden. Nach Verelnigung der bei-
den Telle fuhr der Zug mit eigener Kraft wihrend
der nachtlichen Betriebsruhe nach Speicher (Foto:
D. Widmer, 23. Marz 2018).
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Zur Abgabe ausgeschrieben sind die Triebwa-
gen BDe 4/4 |l 41 — 45 mit den Steuerwagen
ABt 141 - 145 (Baujahre 1986/1993), die
BDeh 4/4 11 — 15 mit den ABt 111 - 115
(1981), die B 236 — 238 (1968), 241 — 246
(1964 — 1973), 292 und 296 (1993, umgebaut
2004!). Die meisten Fahrzeuge werden wohl
mangels Kéaufer auf dem Schrottplatz landen.
Die Einzelgédngerin Ge 4/4 1 von 1994 ist
ebenfalls zu haben, soll aber im Bestand blei-
ben, falls sich kein Interessent findet.

Von den TB-Fahrzeugen werden die Be 4/8
31 - 35 wie erwahnt nach Neuchatel verkauft

und dort in Zukunft auf der Uberland-
tramstrecke nach Boudry eingesetzt. Der
BDe 4/8 22 wurde bereits im November
2017, wie zuvor drei seiner ,Kollegen®, an die
Rittnerbahn abgegeben.

Weitere Projekte

Auch nach Abschluss der Rollmaterial-Er-
neuerung und der Inbetriebnahme des Neu-
bauabschnitts geht den AB die Arbeit nicht
aus: Auf dem gesamten Netz miissen (inklu-
sive Frauenfeld — Wil-Bahn) noch gegen
60 Bahnhofe und Haltestellen behinderten-

Bis zur Inbetriebnahme des Servicezentrums
Appenzell werden die neuen GAW-Zige in der
Werkstatte Gais gewartet. Um dieses zu erreichen,
miissen von Appenzell kommende Ziige einen Teil
der extrem engen 180-Grad-Kurve &stlich des
Bahnhofs befahren. In diesem Zusammenhang fand
am 31. Mérz 2018 eine Profilmessfahrt mit dem ABe
4/12 1001 statt, die problemlos verlief. Andernfalls
hétte man fir die Unterhaltsarbeiten die Werkstatte
Herisau beigezogen (Foto: D. Widmer).

gerecht gestaltet und rund 100 Bahniiber-
gange saniert werden. Der Einbau des
Zugsicherungssystems ZS| 127, das flr Zug-
fahrten eine kontinuierliche Bremskurven-
tiberwachung ermdglicht, ist angelaufen. In
Teufen steht in einigen Jahren wie bereits
erwahnt die Neugestaltung der Ortsdurch-
fahrt an, in Appenzell, entlang der Richtung
Wasserauen fiihrenden Strecke, der Bau
des neuen Servicezentrums [1] mit 60 bis
70 Arbeitsplatzen, in dem auch die Fach-
dienste des Bereichs Infrastruktur Platz finden.

Bis zur Eroffnung des Neubaus in Appenzell
in etwa vier Jahren wird das neue Rollmaterial
in Speicher und Gais gewartet. Mittelfristig
sehen die AB nur noch zwei Werkstattstand-
orte vor: Speicher und Appenzell. In der
bestehenden Werkstatt in Speicher werden
dann nur noch die laufende Instandhaltung
und kleinere Reparaturen an den Tango-Fahr-
zeugen durchgefiihrt. (mr)

[1] Neue Infrastruktur und neue Ziige fiir die Appen-
zeller Bahnen. Schweizer Eisenbahn-Revue
11/2017, S. 583 - 585

[2] Steuerwagen mit Niederflurabteil fiir die Appen-
zeller Bahnen. SER 2/2004, S. 94
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