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Neue Blirobauten, neue Tram und breite StraBen. Die die Biirobauten lassen ahnen, wel-
ches Fahrgastpotenzial die VBZ von der neuen Linie 4 erhofft (gr. Foto). »Bhf. Altstetten

Nord« lautet seit Dezember 2011 das Ziel der Linie 4 (kl. Foto)

J. LUETHARD (OBEN), . SCHRAMM
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Bhf. Altstetten Nord

Im Westen was Neues

Ziirich: Die neue Linie 4 B Zirich wachst, und mit der Stadt wachst auch die Tram. Gleichzeitig
werden alte Industriestandorte aufgegeben. Im Westen der Stadt entstand daraus ein ganz neuer
Stadtteil. Wie in Zurich Ublich, erhielt er sogleich Tramanschluss

tiri-West«, wie das Projekt in der
Schweizer Metropole heifdt, nur unter
dem Gesichtspunkt einer neuen Stra-
Benbahnlinie zu betrachten, greift in
mehrfacher Hinsichrt zu kurz. Es beginnt schon
damit, dass die neue Strecke nicht, wie der
Name vielleicht suggeriert, die westlichste
Tramlinie der Stadt ist: Diesen Titel darf schon
lange die Linie 2 fiir sich beanspruchen, und
auch die Linie 13 kommt noch emn Stiick wei-
ter nach Westen als die neue Linie 4. Ziirich-

40

West, das ist aber auch ein Konzept der Stadt-
entwicklung, das aus vielen Bausteinen besteht
— und einer davon ist die neue Tramlinie.

Die Randbedingungen

Ziirich wichst. Bereits in den letzten Jahr-
zehnten haben Bevolkerungszahl wie auch
die Zahl der Arbeitsplitze deutlich zuge-
nommen. Beides wird sich - so die Erwar-
tungen —in den kommenden Jahren fortset-
zen. Hierfiir braucht es Raum, der wegen der

Lage zwischen Bergen und Ziirichsee nur be-
grenzt zur Verfiigung steht. Ein Gebier, das
noch Reserven bieter und zudem noch rela-
tiv dicht am Zentrum liegt, ist Ziirich-West.

Ziirich-West ist ein altes Industriequartier,
das sich seit vielen Jahren drastisch verin-
dert. Alte Industrie verschwindet, neue Ar-
beitsplirze entstehen. Von Seiten der Sradr
Ziirich wird angestrebr, hier eine gesunde
Mischung zwischen Arbeitsplitzen und
Wohnraum zu etablieren.
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Fiir die Wohnbevolkerung ist bis ins Jahr
2015 ein Anstieg auf 7.000 und langerfris-
tig auf 8.000 Menschen prognostiziert. Ende
2005 arbeiteten schon 19.200 Menschen in
Zirich-West, 2015 sollen es rund 30.000
und lingerfristig 40.000 Arbeitsplitze wer-
den.

Die Aufgabe, mittelfristig eine grofSe An-
zahl Menschen zu ihren Arbeitspliatzen in
Ziirich-West oder von dort zu anderen Zie-
len zu rransportieren, war mit den beste-
henden Verkehrsmitteln nicht Idsbar, Die 1.6-
sung: Eine neue Tram-Linie.

Anforderungen an die neue Linie

Diese neue Linie sollte aber gleich mehrere
Fliegen mit einer Klappe schlagen: Neben
der Erschliefung des Gebiets sollte auch der
stark frequentierte S-Bahnhof Hardbriicke
eine attraknve Verbindung in die umliegen-
den Quartiere erhalten; Gleiches gilt fiir den
Bahnhot Altstetten, der durch die neue
Tramlinie endlich auch von der Nordseite

Unterwegs auf der PfingstweidstraBe ist Co-

bra 3016, der Schnee hat die orange Werbe-
nase weif} getiincht
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Flihrung der Linien 4 unr.l 17 im Westen Zunchs Die Linie 4 hat dle Bedlenung der Neuhaustrecke
nach Altstetten iibernommen, die 17 ersetzt die 4 auf deren alten Strecke nach Werdholzli iz

Mirage 1626 warb im Marz 2011 an der neuen Endschleife am Bahnhof Altstetten Nord fiir das
Projekt L SCHRAMM (2)




es jetzt mit
dem neuen Tram ZUr

Durch das Quartier Zirich-West

Konsequent unsportlich — so lautet einer der Wer-
beslogans, mit denen die VBZ und die Stadt Zarich
die neue Strecke bewerben. Das Projekt Ziirich West
ist eine kleine Boomzone in der »Boomtown Zi-
rich«. Was die einzelnen Haltestellen der neuen
Route zu bieten haben, lasst sich kurz so zusam-
menfassen:

Schiffbau ist der Umsteigeknoten vom S-Bahn-
hof Hardbriicke zur Tram und umgekehrt. Kurze
Wege, barrierefrei ausgebaute Haltestellenperrons
sind Standard. Fir einen Ausflug in das neue Quar-
tier ist die Haltestelle bestens geeignet. Das nachs-
te Restaurant, die »chillige« Bar, der »hippe« Club
sind gleich um die Ecke. Schmucke Laden finden sich
hier auch, genau die, in denen man Dinge findet,
die man schon immer haben wollte, Galerien, Kul-
tur pur und vieles andere mehr.

Das Quartier Ziirich West boomt - sinnbildlich
durch die die Schneeglocke durchbrechenden
Krane 1. SCHRAMM

Der Technopark gehort nicht nur zu den Ar-
beitsplatzzentren des Quartiers, die — meist jun-
gen — Leute finden hier auch entsprechende Frei-
zeitangebote — rund um die Uhr. Weiter geht es
bis zur Haltestelle Toni-Areal, in deren Umgebung
sich zwei Ziircher Hochschulen ab 2013 mit neu-
en Instituten fir kulturelle Vielfalt sorgen. Die
Hochschule der Ktinste (ZHdK) und jene fiir an-
gewandte Wissenschaften (ZHAW) bauen hier der-
zeit noch.

Die Haltestelle Sportweg ist aufVorrat errich-
tet worden, 2017 soll sie das neue Stadion be-
dienen und dann die Menschen zum Spiel hin und
vom Spiel heim bringen. An der AargauerstraBe
liegt der GroBmarkt und die Haltestelle Wiirz-
graben bindet viele Unternehmen, die sich hier
in den letzten Jahren angesiedelt haben an die
Tram an. Am Endpunkt, dem Bahnhof Altstetten,
findet man nicht nur gute Anschliisse an die S-
Bahnen ins Umland. Rund um den Bahnhof tabt
auch Ziirichs Nachtleben. VBZisv

Im Oktober bekamen einige Cobras bunte Nasen — ein weiterer Schritt
in der Werbeoffensive der VBZ fiir die neue Strecke, hier bei Tw 3033

auf der alten Linie 4 am Bellevue

besser an innerstadrische Ziele angebunden
werden sollre,

Im Jahr 2004 erhielten die Verkehrsbe-
tricbe Ziirich (VBZ) die Konzession fiir die
neue Strecke. Zwischen Januar 2005 und
November 2006 wurde das Projekt der Be-
volkerung ausfithrlich vorgestellt. Ausgefal-
len der Ort der Ausstellung: Man riistete den
ausgemusterten Anhdnger B4 768 in einen
Ausstellungsraum um. Anfang 2007 pas-
sierten die Vorlagen die politischen Instan-
zen von Kanton und Stadt; der Kanton Zii-
rich iibernimmt einen Beitrag von 90 Mio.
SFr., die Stadt Ziirich 59 Mio. SFr.

Diskussionen gab es, da in diesem Zug
auch die Pfingstweidstrafle, der die neue Stre-
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cke auf dem lingsten Streckensriick folgt,
ausgebaur und damit quasi zu einem Auto-
bahnzubringer werden sollte. Auch gab es
Proteste gegen den als zu hoch betrachteten
Beitrag des Kantons. Durch die Behandlung
dieser Einspruche verzogerte sich der ur-
spriinglich fiir Ende 2007 geplante Baube-
ginn bis zum 9. September 2008, Mit dem
Fahrplanwechsel zum 11. Dezember 2011
wurde die Strecke in Betrieb genommen.

Die Strecke

Die Bedeutung, die man in Ziirich dieser
neuen Strecke zumisst, ldsst sich bereits da-
ran ablesen, dass schon seit Oktober 2011
zahlreiche Cobra-Trams mit einer farbigen
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Viel Beton bei der Haltestelle Schiffbau, rund 100 Meter FuBweg vom
Bahnhof Hardbriicke entfernt unter derselben gelegen. Hier soll ab
2015 auch die Linie 8 halten

1. SCHRAMM

Frontpartie versehen wurden und auf diese
Weise fitrr Zirich-West und dort ansassige
Firmen warben - fiir die beztiglich der Tram-
Farben doch recht konservativen Ziircher
ein rechr aufergewohnlicher Schritt,

Die neue Strecke beginnt am Escher-Wyss-
Platz, bisher schon Knotenpunkr der Tram-
linien 4 (und 4E) und 13 sowie der Buslinien
33, 46 und 72. Direkt »nebenan« befindet
sich das Depor Hard der VBZ. Uber den
Escher-Wyss-Plarz verlaufr die Hardbriicke,
eine stark befahrene Hauptstralle, welche
nordostlich des Platzes die Limmat tiberquert,
in Hochlage weiter verlauft und beim Bahn-
hof Hardbriicke schliefflich die weiten Gleis-
anlagen der SBB im Vorfeld des Hauptbahn-
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GroBe Baustellen pragen noch das Gebiet um die Haltestelle Toni-Areal. Ist erst einmal der Rasen zwischen den Schienen gewachsen, wird es

Am Erdffnungstag fuhren die mit »Go West«-Nasen versehenen Cobras Rundkurse, hier am

Escher-Wyss-Platz

hofs iiberquert. In nordéstlicher Richtung
verlauft bereits die Strecke der Tramlinie 13
unterhalb der Hardbriicke, bevor sie am Wip-
kingerplatz nach Nordwesten abbiegt.

Im Rahmen der Baumafinahmen wurden
die Tramgleise des Escher-Wyss-Platzes so
umgestaltet, dass ein Kreuz entsteht, welches
Fahrten aus und in alle Richtungen erlaubt.
Die neue Strecke verlduft von diesem Kreuz
aus zunachsrt in siildwestlicher Richtung un-
terhalb der Hardbriicke bis etwa 100 Me-
ter vor den Bahnhof Hardbriicke. Hier bie-
gen die Gleise in nordwestliche Richtung ab
und folgen der Pfingstweidstrafse an deren
Rand auf eigenem Gleiskérper. Anschliefend
uberquert die Strecke die PfingstweidstrafSe
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und folgt der Aargauerstrafe bis zum Vul-
kanplatz auf der Nordseite des Bahnhofs
Altstetten. Hier endet die Strecke in einer
Gleisschleife, deren Innenraum zukiinftig be-
baut werden soll. Im Moment ist dies noch
eine ungemiitliche Odnis, besonders in der
kalten und dunklen Jahreszeit.

Umgestaltung des Liniennetzes
Zwischen Escher-Wyss-Platz und dem Bahn-
hof Altstetten Nord werden sechs Halte-
stellen bedient. Schiffbau bilder den Um-
steigeknoten in der Nihe des Bahnhofs
Hardbriicke, die weiteren Stationen sind
Technopark, Toni-Areal, Sportweg, Aar-
gauerstralfe und Wiirzgraben.

J. LUETHARD

Die neue Strecke bedient die Linie 4, die
seit der Streckeneroffnung am Escher-Wyss-
Platz auf ihre neue Route tibergeht. Den bis-
herigen Streckenast ins Werdholzli sollte ur-
spriinglich die Linie 10 (Glattalbahn)
befahren, so ist es auch noch auf zahlreichen
offiziellen Planen zu sehen; doch stattdessen
wird diese Strecke durch die neue Linie 17
abgedeckt, welche vom Werdholzli bis zum
Hauptbahnhof fahrt und somit auf dem Stre-
ckenstiick zwischen Escher-Wyss-Platz und
Hauptbahnhot auch die Aufgabe der bishe-
rigen Linie 4E tibernimmt, die nur in der
HVZ verkehrte.

Wie auf den meisten Strecken, so wird
auch die Linie 4 durch eine Mischung aus
Cobra und Tram 2000 (»Ponyziige«; Ge-
lenk-Tw + 4x-Anhinge-Tw) bedient. Auf der
Linie 17 verkehren auch die »Sinften« der
Tram 2000 (Wagen 2099 ff.) als Solowagen.

Gleich geht's weiter ...

Noch bevor »Ziirich-West« iiberhaupt in Be-
trieb ging, wurde schon das nichste Projekt
im selben Teil Zurichs »aufgegleist« (so in
einer Information der VBZ): Bereits 2016
soll die Linie 8 von ihrem bisherigen End-
punkr am Hardplarz iiber die gerade frisch
renovierte und fiir diesen Zweck ertiichtig-
te Hardbriicke ebenfalls den Escher-Wyss-
Platz erreichen. Sie wird damir die erste Tan-
gentiallinie im Netz der VBZ sein und in
dieser Funktion die tiberlasteten Strecken um
den Hauptbahnhof entlasten. Vom Escher-
Wyss-Plarz soll sie weiter ins Werdholzli fah-
ren und damit die Linie 17 wieder tiberfliis-
sig machen. JORN SCHRAMM
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