Bielefeld: In der Nikolaus-Diirkopp-StraBe, bisher Stammstrecke der Linie
3, fahrt kiinftig auch die Linie 4. Der neue Abschnitt fiihrt ab hier nur we-
nige 100 Meter weiter bis zur Endstelle Diirkopp Tor 6

zurtick. Vom 13. bis 28. Oktober wurde
im Bereich der Nikolaus-Diirkopp-
StraBe und August-Bebel-StraBe eine
neue Weiche eingebaut. Dadurch war
der Fahrweg der Linie 3 unterbrochen.
Die Linie 3 fuhr in dieser Zeit nur zwi-
schen Stieghorst Zentrum und Sieker
Mitte; der Nordast aus Babenhausen
Siid endete am Betriebsgleis Obern-
straBBe. Das Zwischenstiick iibernah-
men Busse im Schienenersatzverkehr.

Die Stadtbahnlinie 4 endet bisher an
der Haltestelle Rathaus. Dort wird seit
Erdffnung der , Unilinie” 4 anno 2000
das Betriebsgleis zum Wenden der
Bahnen benutzt. Eine vollwertige End-
haltestelle wurde nie gebaut. Die kurze
Verlangerung der Linie 4 in das neu
entwickelte Viertel soll im Friihjahr
2019 abgeschlossen sein — bevor an-
schlieBend die neuen Hochbahnsteige
MarktstraBe und Klinikum Mitte der

Linie 3 in der August-Bebel-StraBe ge-
baut werden. Kosten fiir die MaB-
nahme: drei Millionen Euro. MBE

Wuppertal

Generationswechsel
bis Frithjahr 2019

M Der Austausch der Schwebebahnen
wird nach einer mehrmonatigen Pause
fortgesetzt. Anfang Oktober lieferte
Vossloh den vierzehnten Gelenktrieb-
wagen aus dem Werk in Valencia an.
Ab November soll es im Zwei-Wochen-
Rhythmus mit der Anlieferung weiterer
Schwebebahnen weitergehen, die im
Tausch Stiick fiir Stiick die Fahrzeuge
der Serie 72 ersetzen, bis im Sommer
2019 die neue Flotte mit 31 Schwebe-
bahnen komplett sein soll. Voraussicht-
lich im Mai 2019 méchten die Wupper-
taler Stadtwerke (WSW) die letzte Fahrt

Wuppertal: Inzwischen lauft die Neuanlieferung der Vossloh-Schwebe-
bahnen wieder, der letzte ,72er” —im Bild Tw 17 — soll im Mai 2019 aus

dem Planeinsatz feierlich verabschiedet werden

eines ,72ers" mit einer Feier wiirdig
begehen. Zudem kiindigten die WSW
an, dass eine dieser Bahnen im Bereich
der Stadtwerke eingelagert wird, um
sich fiir die Zukunft alle Optionen offen
zu halten. Die spatere Verwendung des
Fahrzeugs ist noch offen; fiir einen
Fahrgasteinsatz miisste die Bahn aller-
dings auf das kiinftige Betriebssystem
umgeriistet werden. Die orange-blauen
Bahnen der 72er-Baureihe haben das
Stadtbild an der Wupper iiber nahezu
fiinf Jahrzehnte gepragt, langer als
jede andere Baureihe. MBE

Rhein-Neckar-Verkehr

Mock-Up der neuen
Rhein-Neckar-Tram
M Am 8. Oktober prasentierte die RNV

unter Anwesenheit geladener Vertreter
aus Politik, Wirtschaft, Fachverbanden

W Dresden: Die DVB ersetzten in den Herbstferien von 5. bis 21. Oktober weite Teile der Gleisanlagen
auf der Albertplatz-Kreuzung. Der Verkehrsknoten blieb wahrend der Zeit in Teilabschnitten befahrbar,
die Linien 8 und 11 entfielen im Bauzeitraum zugunsten der Baulinien 41 und 48, hier Tw 2704 auf dem

sonst linienmaBig ungenutzten Gleishogen von der Bautzner zur AlbertstraBe
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und hochrangigen diplomatischen Gas-
ten sowohl aus dem In- und Ausland in
Mannheim das Teilmodell der neuen
Rhein-Neckar-Tram 2020. Bereits im
Juni hatte die RNV den Zuschlag fiir den
Bau 80 neuer Wagen an Skoda Trans-
portation erteilt sowie eine Option auf
34 weitere Fahrzeuge unterschrieben.
Mit der Prasentation eines Teilstiicks
des RNT2020-Modells im MaBstab 1:1
eroffnet die RNV nun auch eine hier bis-
her einmalige Moglichkeit: Denn in den
kommenden Wochen wird direkt an die-
sem realitatsgetreuen und begehbaren
Modell - einem sogenannten ,Mock-
Up" - das neue Fahrzeugs nicht nur vi-
sualisiert, sondern zugleich sinnvoll
weiterentwickelt. Im Hinblick auf eine
moderne, zuverldssige und dkologische
Mobilitat sind zunachst die Vertretun-
gen besonderen Bedarfstrégergruppen,
wie beispielsweise der Behindertenver-
bande und der Fahrgastvertretungen,
eingeladen, ihre Sichtweisen in den
weiteren Planungsprozess noch vor Fer-
tigungsbeginn der Serie einzubringen.
Zudem erhalt das Fahrbetriebspersonal
ebenfalls umgehend die Mdglichkeit,
sich am Modell mit der neuen Flotte
vertraut zu machen und so die Bedin-
gungen, die kiinftig die Arbeitsroutinen
pragen werden, bereits sehr friih und di-
rekt kennenzulernen. Fiir die breitere
Offentlichkeit war das Mock-Up am Tag
der offenen Tiir am 20. Oktober mit ge-
fuhrter Begleitung erstmalig zu sehen.
So ist bei der Abstimmung (iber die be-
vorzugte Farbe der Sitzbeziige selbst-
verstandlich auch die Meinung der Be-
volkerung gefragt. Christian Volz,
Kaufmannischer Geschaftsfilhrer der
RNV GmbH kommentiert dazu: , GroBt-
maogliche Wirtschaftlichkeit fiir die RNV
GmbH und bester Komfort fiir unsere
Fahrgaste sind fiir uns die beiden he-
rausragenden und unbedingt gleich-
wertig berticksichtigten Merkmale bei
der Aufriistung unseres eigenen Fuhr-
parks. Die Beschaffung der Rhein-Ne-
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ckar-Tram ist deshalb ein intensiver und
uber lange Planungsphasen sorgfaltig
vorbereiteter Prozess, der seine Wirkung
jetzt zu eftfalten beginnt. Die Einbezie-
hung der Kunden liegt uns auch deshalb
50 besonders am Herzen, weil wir hier-
durch moglichst friih die richtigen Ent-
scheidungen miteinander treffen und
diese gemeinsamen Ergebnisse dann
auch im Interesse aller Belange in die
Produktion einbringen konnen.” Um-
fangreiche Informationen zum Projekt
sind unter www.rnt2020.de MSP

Leipzig
Tram-Vorhaben im
neuen Nahverkehrsplan

M Anfang Oktober legte die Messe-
stadt den Entwurf des neuen Nahver-
kehrsplans vor. Darin macht die Stadt
als Aufgabentrager des stadtischen
OPNV den Leipziger Verkehrsbetrieben
(LVB) konkrete Leistungsvorgaben zu-
nachst mit Umsetzungshorizont bis
2024, Bereits konkret ist die fortschrei-
tende Umrlistung des Netzes fiir den
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Einsatz von 2,40 Meter breiten Stra-
Benbahnen — zunachst fir die Linie 15
bis 2025 und die Linie 11 bis 2026. An-
schlieBend sollen auch die Streckenver-
ldufe der Linien 3 und 7 komplett den
groBeren Gleismittenabstand fur den
Einsatz einer kiinftig breiteren Fahr-
zeuggeneration erhalten. Vor 2022 soll
die LVB die lange geplante Verlegung
der Linie 9 in Mockau realisieren, die
Bestandsstrecke Kieler Strafe ist be-
reits heute stark verschlissen. Die wei-
terreichenden Planungen sehen vor, bis
2030 den Nahverkehr der Messestadt
mit insgesamt rund 1,5 Milliarden Euro
zukunftsfahig auszubauen. Noch Zu-
kunftsmusik sind dabei Gedanken-
spiele, die neue Mockauer Tram bis in
die Ortsmitte Thekla durchzubinden
und ein Betriebsgleis bis zur Haupt-
werkstatt Heiterblick zu bauen. Ebenso
im frihen Projekstadium befinden sich
die Trassenplanungen vom bisherigen
Endpunkt Stotteritz uber das Herzzen-
trum in Probstheida bis zur Prager
StraBe. Fiir die Zeit nach 2024 sollen
der Bau einer ,Sidtangente” tber

Leipzig: Nur noch
eine Gnadenfrist
vor der kommen-
den Trassenverle-
gung hat die Stra-
Benbahn in der
Kieler StraBe, hier
NGT8 1102 an der
Haltestelle Mo-
ckau Post

FREDERIK BUCHLEITNEF

Rhein-Neckar-Ver-
kehr: Anfang Ok-
tober stellte RNV
das 1:1-Kopfteil
der neuen Rhein-
Neckar-Tram 2020
vor, am Modell
sollen vor Serien-
baustart mogliche
Verbesserungen
erarbeitet werden
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