Y Mol

. Fahrzeuge
y

,

Mock-up des RNT2020, das die .
RNV im Oktober 2018 in Mann- )
heim présentierte. Die hiet an
der Fiihrerstandspartie sichtbare
Verjiingung ist der Verwendung
eines zuvor bestehenden Meduls
geschuldet, sie wird an den
tatsachlichen Fahrzeugen nicht
vorhanden sein
JURG D. LUTHARD

P

" Skoda Artic fiir
die Rhein-Neckar-Region

RNT2020: Die neue RNV-Stadtbahngeneration M Mindestens 80 Skoda Artic werden ab 2021
zum Ruckgrat der Meterspurflotte fur den Einsatz in Mannheim, Ludwigshafen, Heidelberg

und auf den Uberlandstrecken. Der nur etwa zur Halfte niederflurige Zweirichtungs-Stadtbahn-
wagen wird in drei verschiedenen Konfigurationen geliefert, die langste ist 60 Meter lang!
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Visualisierung des RNT2020

in der dreiteiligen Version. Im Vergleich
zu den Lackierungen der RNV-Fahrzeuge bisher sind die
Unternehmensfarben Blau und Orange deutlich dezenter einge-

setzt. Ganzwerbung soll es bei den neuen Bahnen generell nicht geben

s war eine ziemliche Uberraschung,
als die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
(RNV) im Juni 2018 bekannt gab,
dass der Zuschlag fiir die neue Fahr-
zeuggeneration fiir das tiber 200 Kilometer
Streckenlinge umfassende Meterspurnetz
an Skoda geht. Insgesamt 80 Stadtbahnwa-
gen in drei verschiedenen Konfigurationen
wurden fest bestellt; angeschlossen ist eine
Option auf 34 weitere Wagen. Die Festbe-
stellung mit einem Auftragswert von etwa
250 Millionen Euro — mit 13 Millionen
Euro gefordert vom Land Baden—-Wiirttem-
berg — stellt die bislang grofite Einzelinves-
tition in der Geschichte der RNV dar. Die
neu bestellten Fahrzeuge entstammen der
Produktefamilie Skoda Artic, respektive
ForCity Smart. Die Produktion der Wagen-
kisten und der Drehgestelle erfolgt in Finn-
land durch die von Skoda iibernommene
ehemalige Transtech. Die elektrische Aus-
riistung stammt von Skoda in Tschechien,
ebenso erfolgt dort die Endmontage. In Hel-
sinki steht ein GrofSteil von bald 70 Wagen
dieser Baureihe, jedoch als Einrichtungswa-
gen, bereits im Einsatz (sieche SM 1/2019);
Deutschland-Premiere — mit kiinftig zwei
ehemaligen Prototypen fiir Helsinki — hatte
der Artic bereits bei der Schoneicher-Riiders-
dorfer Straenbahn (siche SM 12/2018).

31, 40 und 60 Meter lang

Die RNV bezeichnet die Fahrzeuge als
Rhein-Neckar-Tram 2020 (RNT2020). Die
fest bestellten 2,40 Meter breiten Zweirich-

tungswagen werden in drei Langen geliefert:
31 Dreiteiler zu 30 Metern, 37 Vierteiler zu
40 Metern und zwolf Sechsteiler zu 60 Me-
tern. Die allachsgetriebenen Fahrzeuge ver-
fiigen iiber Drehgestelle mit 1.800 Millimeter
Achsstand und Rider mit einem Durchmes-
ser von 680 Millimeter. Dies ermoglicht— bei
geringem Verschleilf — einen sehr guten Wa-
genlauf, insbesondere auf den zahlreichen
Streckenabschnitten, auf denen sich die zuge-
lassenen 80 km/h auch ausfahren lassen.

Die Fahrzeuge besitzen Batterien, dank
derer das Uberbriicken von fahrleitungslo-
sen Abschnitten auf einer Linge bis zu
1,5 Kilometern maglich ist.

Die 40 und 60 Meter langen Fahrzeuge
sind in der Werkstatt in der Mitte leicht und
rasch (,,Schnelltrennstelle®) trennbar. Jeder
der beiden 20 bzw. 30 Meter lange Zugteile,
die im Fahrgasteinsatz quasi Riicken an Rii-
cken gekuppelt sind, ist prinzipiell auch
einzeln fiir sich selbst fahrfahig. Nicht von
Schiden oder Wartungsbedarfen betroffene
Fahrzeugteile konnen dann flexibel mit an-
deren verfiigharen Fahrzeugteilen zusam-
mengekuppelt in den Dienst gehen; nur der
jeweils tatsachlich betroffene Fahrzeugteil
muss in der Werkstatt bleiben.

Technisch moglich, aber betrieblich (noch?)
nicht vorgesehen, ist dabei allerdings das Kup-
peln von einem Zwei- mit einem Dreiteiler zu
einem 50 Meter langen Zug. Die entspre-
chende Zulassung wird aber angestrebt. Eine
Mehrfachtraktion von Fahrzeugen — auch der
kurzen Variante — ist grundsatzlich nicht vor-

Info RNV

Die RNV (Rhein-Neckar-Verkehr GmbH) ist
Betreiberin der Bahnen und Busse im Raum Hei-
delberg, Mannheim, Ludwigshafen. Die Gesell-
schaft gehort anteilig den beteiligten Stadten.
Das meterspurige Schienennetz umfasst gut
200 km Streckenldnge. Neben den ,klassi-
schen” StraBenbahnnetzen von Mannheim,
Ludwigshafen und Heidelberg zahlen auch die
unter anderem Mannheim mit Heidelberg ver-
bindenden Uberlandstrecken der fritheren OEG
(Oberrheinische Eisenbahngesellschaft) und die
Uberlandstrecke Ludwigshafen — Bad Diirkheim
der RHB (Rhein-Haardtbahn). Tariflich sind die
RNV-Betriebsteile komplett eingebunden in den
Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN).

gesehen: Die unter den Fithrerstanden zusam-
mengeklappt montierten Schafenbergkupp-
lungen sind rein mechanischer Art und nur fiir
innerbetriebliche Zwecke wie z.B. Rangierma-
nover oder Abschleppfahrten gedacht.

Mock-up zur Innenraum-Optimierung
Am 8. Oktober 2018 prasentierte die RNV
in Mannheim ihr Mock-up des RNT2020.
Auf dessen Basis wird nun insbesondere das
Innere des Fahrzeugs optimiert. Da man fir
das Mock-up auf ein bereits vorhandenes
dhnliches Frontmodul zuriickgriff, ent-
spricht das Frontdesign aber nicht exakt
dem zu realisierenden Fahrzeug.

Jedes Modul ist beidseitig mit einer
150 Zentimeter breiten Tiire ohne Klapp-
oder Schiebetritte versehen. Die bereits an
vielen Stellen im RNV-Netz erneuerten Hal-
tekanten sind darauf abgestimmt und erlau-
ben ein barrierefreies Betreten der Wagen.
Die Tiirkanten sind mit LED-Lichtstreifen
versehen, die je nach Tiirfreigabe rot oder
griin leuchten. Die meisten Sitze sind iiber
den Drehgestellen abreilmifig angeordnert,
wobei der Abteilteiler 158 Zentimeter be-
tragt. Immer gleichviele Sitze sind vorwirts
wie riickwiirts in einer Anordnung von zwei

Zwolf der (zundchst) 80 bestellten Bahnen
vom Typ RNT2020 werden als 60 Meter lange
Sechsteiler ausgefiihrt sein. Tatsachlich han-
delt es sich dabei aber um zwei dreiteilige,
Riicken an Riicken gekuppelte Fahrzeuge, die
technisch auch solo fahren kénnten &y (2)
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Fahrzeuge

Das Klapprampensystem fiir die noch nicht erneuerten Haltekanten. Vom Fahrer auf Anforde-
rung freigegeben, ist es um die Hochachse schwenk- und in die Tiir6ffnung drehbar. Ein Feder-

system ermaglicht das kraftlose Herunterklappen und Ausklappen

I Il = —
Blick auf das Cockpit in der Fahrerkabine des
Mock-up, mit dem die RNV die 250 Mio. Euro
starke Fahrzeuginvestition prasentierte

JURG D. LUTHARD (5)

Nur 50 Prozent Niederfluranteil: Die Tiirberei-
che sind bis zum Gelenk niederflurig, die Sitze
im Mittelteil erreicht man iiber Stufen v

Klappsitze in den Einstiegsbereichen und Quersitze in leicht versetzter Anordnung, so dass eine
bessere Schulterfreiheit entsteht. Ob dabei Polstersitze (links), Holzsitze (rechts) oder beide
Varianten zur Anwendung kommen, dariiber sollen in Umfragen die Fahrgaste entscheiden

60

plus zwei positioniert. Gepriift wird, ob die
Fenstersitze ndher zusammengeriickt wer-
den sollen, um so zum Sitznachbar mehr
Schulterfreiheit zu erlangen.

Polster- oder Holzsitze?
In den Niederflurbereichen sind wenige Sitze
angeordnet. Fast alle Sitze sind iiber eine oder
zwei Stufen erreichbar. Aber keiner der Sitze
befindet sich auf zusitzlichen seitlichen Po-
desten. Vollig offen ist bislang die Material-
auswahl der Sitze. Getestet werden sowohl
Polstersitze in verschiedenen Varianten/De-
signs als auch sich zunehmender Beliebtheit
erfreuende Holzsitze. Méglicherweise werden
auch Sitze beider Varianten eingebaut. Die
(kiinftigen) Fahrgaste sollen dariiber mit ent-
scheiden. Sie haben im Rahmen einer mobilen
Prisentationsausstellung in den Innenstadren
von Mannheim, Ludwigshafen, Heidelberg
und Viernheim sowie im Rhein-Neckar-
Tram-Infocenter die Moglichkeit, verschie-
dene Sitzausfithrungen live in Augenschein zu
nehmen, ,,Probe® zu sitzen und abzustimmen.
Die RNV betont, dass die Fahrzeuge mit
sehr leistungsfihigen Klimaanlagen ausge-
stattet werden und per WLAN - {iber das
RNV-Netzwerk — stabile Datenverbindun-
gen gewahrleistet sind.

Pradestiniert fiir Uberlandstrecken
Da sich in den stadtischen Netzten die Hal-
tekanten immer nur auf der rechten Seite
befinden, erwigt man bei den sich immer
gegeniiberliegenden Tiiren auf beiden Seiten
der Tiirportale je einen Klappsitz zu posi-
tionieren. Dies ldsst den Transport z. B. von
Kinderwagen gut zu und wirkt sich auf den
Uberlandstrecken kaum nachreilig aus. In
den Drei- und Vierteilern bestehen je zwei
Rollstuhlplitze, im Sechsteiler deren vier.
Fiir die noch nicht erneuerten Haltekanten
wurde ein hervorragendes Klapprampensys-
tem entwickelt. Die Rampe ist neben der
Tiire festmontiert und verschlossen. Mittels
Drucktaster wird der Fahrer aufgefordert,
die Rampe freizugeben, die dann um ihre
Hochachse schwenkt und in die Tiiréffnung
dreht. Ein Federsystem ermoglicht das kraft-
lose Herunterklappen der Rampe und in der
Folge das Ausklappen der beiden Fahrbahn-
hilften. Das System ist grundsitzlich vom
nutzenden Fahrgast problemlos und schnell
selbst zu bedienen. Vorgesehen ist fir die
Praxis, dass jeweils nur der in Fahrrichtung
vordere Rollstuhlplatz benutzt werden sollte.
Durchaus mutig erscheint, dass die
RNT2020 zu Gunsten von normalen Dreh-
gestellen lediglich einen Niederfluranteil
von etwa 50 Prozent erhalten! Spannend
wird, wie rasch und ausgeglichen sich die
Fahrgiste insbesondere in den mittleren
Wagenmodulen, wo nur der Tiirbereich nie-
derflurig ist, auch auf die Bereiche iiber den
Drehgestellen verteilen. Insgesamt scheinen
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Die ehemalige Hauptwerkstatte d OEG in Kafertal wird heute von der RNV weiter genutzt. Auch die wenigen verbliebenen Diiwag-

Achtachser, die zu den Hauptverkehrszeiten am Morgen noch immer gebraucht werden, sind hier stationiert. Anlasslich einer Foto-
Sonderfahrt gesellte sich im Juli 2012 der damals frisch modernisierte Heidelberger MBC-Wagen 3254 zur Parade FREDERIK BUCHLEITNER

Historisch bedingt sehr heterogen: die aktuelle RNV-Schienenflotte

a in der RNV fiinf vormals eigenstandige

Meterspurbetrieb zusammengeschlossen
wurden, gestaltet sich die Fahrzeugflotte sehr
inhomogen. So hatten die StraBenbahn Heidel-
berg und die OEG passend zu ihrer Infrastruktur
ausschlieBlich Zweirichtungsfahrzeuge, wéh-
rend die StraBenbahnen in Mannheim und Lud-
wigshafen sowie die RHB klassische Einrich-
tungsbetriebe mit entsprechender
Fahrzeugflotte waren. Auf den Linien 5 und 9
Express (OEG-Strecken) und den Heidelberger
Linien 21, 22, 23, 24 und 26 konnen nur Zwei-
richtungsfahrzeuge fahren, auf den dbrigen Li-
nien - im Normalfall ohne Baustellen — auch

Einrichtungswagen. Die Flotte an Niederflurbah-
nen besteht derzeit aus zehn verschiedenen
Typen, davon 90 Einrichtungsbahnen und 76
Zweirichtungsbahnen. Mit den RNT2020 wird
der Anteil an Zweirichtungsfahrzeugen nun
deutlich erhoht.

Auch einige nicht niederflurige DUWAG-AIt-
wagen sind noch betriebsféhig und je nach Ver-
fligbarkeit der Niederflurwagen im Einsatz. Es
handelt sich dabei um die so genannten Stan-
dard-Gelenktriebwagen der Bauart ,OEG".
Diese dreiteiligen Zweirichtungsachtachser
kommen noch auf der Linie 5, sonntags auch
auf der Linie E Paradeplatz — Rangierbahnhof

zum Einsatz. Neben den fiinf jiingeren, 1989
gebauten Exemplaren mit Klimaanlage zahlen
dazu auch noch drei Oldies der Baujahre
1973/74. Offiziell zum Einsatzbestand zahlt
auch noch der RHB-Gelenksechsachs-Tw
1017 mit Gelenksechsachs-Bw 1057. Alle an-
deren DUWAG-Altwagen sind abgestellt.
Einen Sonderfall stellen die acht 1985/86
von DUWAG gebauten M8C-Zweirichtungs-
wagen dar, die zwischen 2010 und 2013 mo-
dernisiert wurden und ein Niederflurmittelteil
erhielten und nach wie vor komplett, aber
weiterhin ausschlieBlich im Heidelberger Stra-
Benbahnnetz zum Einsatz kommen.

Die 31 Meter lange dreiteilige und
die 40 Meter lange vierteilige
Version (eigentlich zwei Riicken an
Riicken gekuppelte Zweiteiler)

der Zweirichtungsbahn RNT2020

RNV

die Wagen durch den relativ kurzen Tiirlin-
genanteil pro Modul fiir die Uberlandstre-
cken (OEG, RHB) mir tendenziell langeren
Haltestellenabstanden pridestiniert.

Verzicht auf AuBenwerbung!

Hervorzuheben ist, dass die RNV generell
auf Aullenwerbung verzichten will, Wer-
bung ist nur im Wageninnern vorgesehen.
Dort will man inshesondere an den Gelenk-
portalen dynamische Werbemoglichkeiten
schaffen. Ob dieses Konzept auch langfris-
tig aufrechrerhalten wird, bliebr freilich ab-
zuwarten.

Die ersten RNT2020 sollen ab 2021 zum
Einsatz kommen, Wann die Lieferung vo-
aussichtlich abgeschlossen wird, ist noch
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offen. Verwendet werden sie insbesondere
als Ersatz der dltesten Fahrzeuge des noch
schr heterogenen Fahrzeugparks der RNV
{siche Kasten). Welche Fahrzeuge dann in
welcher Reihentolge ersetzt werden, wird
erst noch entschieden, wobei aber nariirlich
zunachst die letzten Hochflurfahrzeuge aus-
zurangieren sind.

Auch dazu, auf welchen Linien welche Va-
rianten des RNT2020 anfangs und grund-
sitzlich verkehren sollen, wollen oder kon-
nen sich die Verantwortlichen bisher nicht
auBern. Vorgesehen sind jedoch ein netzwei-
ter Einsatz der neuen Fahrzeuggeneration
und eine grundsarzliche Ausweitung des
Platzangebotes auf alle Linien. Zudem plant
die RNV in den nachsten Jahren umfangrei-

che Erweiterungen des Meterspurnetzes, was
grundsatzlich eine Aufstockung der Flotte er-
fordert. Klar ist aber, dass sich mit den
RNT2020 der Anteil an Zweirichtungsfahr-
zeugen signifikant erhoht, was sich nichr nur
auf die Flexibilisierung des Betriebs, sondern
auch auf die Infrastrukrur — insbesondere im
Hinblick auf NeubaumafBnahmen - auswir-
ken konnte. Noch nicht kommuniziert wird
ferner, in welchen Betriebshéfen die neuen
Fahrzeuge stationiert werden und welche
Anpassungen dort jeweils erforderlich sind.

Hersteller Skoda erwihnte anlisslich der
Prasentation ubrigens, dass er sich in zwei
weiteren deutschen Bundeslandern grofSe
Chancen fiir Auftrage fiir diesen Fahrzeug-
typ erhofft. JURG D. LUTHARD/GM
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