
Viel Volksabstimmung 
in der Bundesstadt 
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Schweiz: Neue Fahrzeuge und Strecken in Bern • Die Bundesstadt Bern strebt seit 
Jahren einen Ausbau ihres Tramnetzes an. Nun stehen nach der groBen Netzerweiterung 
von 2010 und mehreren Volksabstimmungen weitere markante Neubauten an. Dazu wird 
der Rollmaterialbestand umfangreich verjOngt und erweitert 
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Tramlink 912 passiert 
auf der Linie 9 am 
Bubenbergplatz das 
ehemalige Burger­
spital und f iihrt in 
Richtung Wabern 
ERIC JORDANIS 

A
m 1. Oktober 1890 nahm die Ber­
ner Tramway-Gesell chaft (BTG) 
die 2,9 Kilometer lange Strecke 
Barengraben - Bahnhof - Friedhof 

mit zehn Drucklufttrams nach dem System 
Mekarski in Betrieb. Es war schweizweit die 
einzige Bahn mit Druckluftantrieb. 1894 er­
offnete diesel be Gesellschaft ihre zweite, 7,4 
Kilometer lange Strecke Langgasse - Bahn­
hof - Grosswabern mit acht Kastendampf­
loks und zwolf Anhangern. Pferdebahnen 
gab es in Bern nie. Nach einer Volk abstim­
mung mit 3.646 Ja- zu 866 ein-Stimmen 
iibernahm die Stadt die BTG per 1. Januar 
1900. Diese neue "Stadtische Stras enbah­
nen Bern" (SSB) stellte beide Meterspurstre-

STRASSENBAHN MAGAZIN 212024 

cken bis 1902 auf elektrischen Betrieb urn 
und eroffnete gleichzeitig die Strecke Breiten­
rain - Zytglogge - Burgernziel. 1908 folgte 
noch der Abschnitt Bahnhof - Briickfeld. 
Ober d ie Jahre wurden weitere Streckenab­
schnitte erganzt und andere stillgelegt. 

Fortschritte und Ruckschlage 
Ein Paradigmenwechsel hin zum zukunfts­
fahigen Ausbau der Tram stellte 1973 die 
1,7 Kilometer lange, eigentrassierte Neu­
baustrecke Burgernziel - Saali dar. Ein wei­
terer Mei lenstein war 2010 die Eroffnung 
der 6,8 Kilometer langen eubaustrecken 
der Tram Bern West mit den beiden neuen 
Endzielen Biimplitz und Briinnen. Gleich­
zeitig wurde die Tramlinie 6 mit der durch 
die Regiona lverkehr Bern-Solothurn (RBS) 
betriebenen meterspurigen Vorortsbahnl inie 
G verkniipft, sodass eine durchgehende Li­
nie Fischermatteli - Worb Dorf entstand. Als 
letzte Verlangerung kam 2012 die 1,1 Kilo­
meter lange Strecke Guisanplatz - Bahnhof 
Wankdorf dazu . Eigentl ich war vorgesehen, 

Die Niederflurwagen 
von ACMV waren zum 
Zeitpunkt ihrer Liefe­
rung hochmodern. Als 

Wagen 740 am 1. Mii rz 
2011 den Bubenberg­

platz passiert, war sein 
Nachfolgemodell Tram­

link noch weit weg 
HANS BODMER 

Zwischen 1997 und 
2010 war hier auf dem 
Casinoplatz die End­
stelle Zytglogge der RBS 
Linie G. Am 21 . Februar 
2023 macht sich Be 4/10 
86 als Linie 6 nach Worb 
Dorf auf 
JORG D. LOTHARD 

Alles Doppelspur in Bern 

In Bern laufen nicht nur GroBprojekte - auch klei­
ne, aber nicht unbedeutende Projekte werden rea­

lisiert. Auf dem Streckenast der Linie 6 nach Worb 
Dorf bestand in der Thunstrasse zwischen der Hal­
testelle Eggholzli und Muri bei Bern eine 1,2 Kilo­
meter lange Einspurstrecke. Zwischen Februar und 
Oktober 2023 konnte dieser letzte Einspurabschnitt 
auf Berner Stadtgebiet auf Doppelspur im Misch­
verkehr umgebaut werden. An den Lichtsignalan­
lagen wird die Tram bevorzugt. Der Ausbau macht 
eine zukiinftige Fahrplanverdichtung moglich. 

danach eine neue Tramstrecke von der west­
lichen Vorortsgemeinde Koniz durch die In­
nenstadt ins 0 tliche Ostermundigen fiir 530 
Millionen Franken zu bauen, denn die Busli­
nie 10 entlang der geplanten Tramstrecke ist 
mit jahrlich 17 Millionen Passagieren die am 
starksten frequentierte Linie in Bern iiber­
haupt. 2014 fand dazu in den drei betrof-
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Rollmaterial Linienverkehr 

Nummer Typ Anzahl Baujahr (Umbau) Uinge 

651 -671 Be 6/8 ER 

731 -742 Be 4/8 ER 

751 , 752, 760-765 Be 6/8 ER 

753-759 Be 4/6 ER 

RBS 81 -89 Be 4/10 ZR 

911 -930 Be 6/8 ZR 

901 -907 Be 6/8 ER 

*in Auslieferung **bestellt 
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fenen Gemeinden je eine Volksabstimmung 
statt. Die Gemeinde Bern stimmte zu, die 
Gemeinden Koniz und Ostermundigen lehn­
ten das Projekt deutlich respektive knapp ab. 
Man stand vor einem Scherbenhauien. 

Tram Ostermundingen 
Die Idee einer Tramverbindung nach Oster­
mundigen kam Mine der 1990er-Jahre auf. 

ach der Jahrtausendwende entstand ein 
Konzept. 2008 fiel die ZweckmaBigkeitsbe­
urteilung fUr die "Tram Region Bern" positiv 
aus, woraui 2014 die bereits erwahnte Volks­
abstimmung stattfand. ach dem negativen 
Votum kam es in Ostermundigen bereits 
2016 mit einem angepassten Konzept zur er­
neuten Volksabstimmung, welche 56 Prozent 

Depots 

Das 2011 eroffnete Depot Bolligenstrasse 
bot bisher Platz fiir 35 Tramwagen. Im Hin­

bl ick auf die Erweiterung des Rollmaterials ging 
2023 eine Erweiterung mit 32 Abstellplatzen in 
Betrieb. Langerfristig reicht der Platz in den be­
stehenden Anlagen nicht aus. Das historisch ge­
wachsene Depot Eigerplatz entspricht weder den 
heutigen Anforderungen, noch kann es erweitert 
werden. Deshalb soli westl ich des Bahnhofs eine 
neue Anlage "Bodenweid" fiir 25 Tramwagen 
entstehen, die eine Erweiterungsmoglichkeit um 
weitere 20 Wagen enthalt. 
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2009/10 41,45 m 

1989/90 31 ,14m 

2003/04 (2009) 41 ,29m 

2002/03 31,48 m 

1987/8888 (2009/10) 39,80 m 

2023/24 42,50 m 

2024/25 42,50 m 

Zustimmung lieferte. Auch die Stadt Bern be­
willigte 2017 die Tram nach Ostermundigen 
mit 62 Prozent. Die kantonale Abstimmung 
fiel 2018 knapp fUr das Projekt aus. Folglich 
begann 2019 die Detailplanung und Ende 
2020 startete das Baubewilligungsverfah­
ren beim Bundesamt fUr Verkehr. Der Bau­
entscheid wird im laufenden Jahr erwartet, 
sodass der Bau voraussichtlich im nachsten 
Jahr beginnen kann. Es wird mit einer Bau­
zeit von vier bis fUni Jahren gerechnet. 

Die 4.450 Meter lange Neubaustrecke 
beginnt am Viktoriaplatz und Whrt Uber 
zehn Haltestellen sowohl auf Eigentrasse 
als auch im Mi chverkehr zur Endhaltestel­
le Oberfeld. An der Haltestelle Bahnhof Os­
termundigen entsteht ein optimaler Umstei­
gepunkt zur S-Bahn. An der Endhaltestelle 
durchfahrt die Tram die Wendeschlaufe 
gegen den Uhrzeigersinn und erhalt zwei 
paraUele Haltekanten. Dem Hauptperron 
liegen die Haltekanten fUr d ie Buslinien an. 
Entlang der Strecke stehen zukUnftig 630 
Baume - 61 mehr als bisher. Die eubau­
strecke erhalt von der Haltestelle Schloss­
ha ldenfriedhof ausgehend eine 300 Meter 
lange Dienstgleisverbindung zum nordlich 
gelegenen Tramdepot Bolligenstrasse. Die 
Gesamtkosten fUr die Tramstrecke betragen 
approximativ 264 Millionen Franken. 

Tram Kleinwabern 
Wahrend das Yolk in Koniz 2014 den 
eigenen Streckenast nach Koniz ablehnte, 

Hersteller 

Siemens 

ACMV/DUEWAG/ABB 

Siemens 

Siemens 

Schindler 

Stadler 

Stadler 

Rut! 

Verlauf der 
kiinftigen Berner 
Tramstrecke in die 
Nachbargemeinde 
Ostermundigen 
GRAFIK: TRAM BERN 

OSTERMUNDIGEN AG 

Oas erweiterte De­
pot Bolligenstrasse 

aus der Vogel­
perspektive: links 

befindet sich die 
Erweiterung, mittig 

die altere Abstell-
halle und rechts 

der Wartungstrakt. 
Aus dem Gleiskreis 
fiihrt nicht sichtbar 
nach links iiber die 
A6 das Dienstgleis 

zur Haltestelle 
Guisanplatz Expo. 

Die Weichen zur zu 
erstellenden Dienst­
gleisverbindung zur 

Tramstrecke nach 
Ostermundigen sind 

bereits eingebaut 
BERNMOBIL 

Modell 

Combino Classic 

Combino Advanced 

Combino Advanced 

Tram 2000 

Tramlink* 

Tramlink** 



Zwei Fahrzeugtypen auf dem Absprung 

Die regulare Rollmaterial besteht gegenwartig aus vier Fahrzeugtypen 
mit insgesamt 57 Fahrzeugen. Zwei Typen mit 21 Fahrzeugen werden 

gegenwartig durch 27 Tramlink in zwei Varianten ersetzt. Folglich besteht 
die zukiinftige Flotte aus drei Typen mit total 63 Fahrzeugen. 

Be 4/8 731 bis 742 
Die durch das Ateliers de constructions mecaniques de Vevey (ACMV, Vevey) 
1989 und 1990 gelieferten Wagen 731 bis 742 geh6rten mit ihrem hohen 
Niederfluranteil seinerzeit zu den weltweit avantgardistischsten Trams. Ve­
vey war damals Lieferant von innovativen Rollb6cken fUr Meterspurbahnen 
und iibertrug dieses Konzept auf die beiden mittleren Drehgestelle der zu 
bauenden Trams. Da die Firma damals nur noch Rollmaterial fUr meterspuri­
ge Oberlandbahnen in die Westschweiz lieferte, fand man mit der DOWAG 
einen auf StraBenbahnen spezialisierten Partner, von dem viele konstruktive 
L6sungen iibernommen werden konnten. Zur jetzt anstehenden Ausmuste­
rung suchte Bernmobillange vergebens einen Abnehmer. Insbesondere die 

veraltete Technik mit Gleichstromstellern erschwerte die Suche. Nun wer­
den zehn Wagen ins ukrainische Lwiw (Lemberg) verschenkt. Ein Fahrzeug 
bleibt in Bern, eines im Verkehrshaus Luzern museal erhalten. 

Be 4/10 81 bis 89 
Zwischen 1987 und 1988 lieferte Schindler Waggon aus Pratteln bei Basel 
die neun Zweirichtungsfahrzeuge Be 4/8 81 bis 89 an die Regionalverkehr 
Bern-Solothurn (RBS). Konstruktiv lehnen si ch die Fahrzeuge stark an das 
Tram 2000 aus Ziirich an. 2009 und 2010 setzte Stadler ihnen eine Nieder­
flursanfte ein: Die Be 4/8 wurden zu Be 4/1 O. Die RBS beschaffte die Wagen 
fUr das .. Blaue Bahnli" von Bern-Helvetiaplatz nach Worb Dorf. Ab 1997 
startete das Bahnli urn 500 Meter stadteinwarts verlangert ab Zytglogge. 
Seit Dezember 2010 verkehrt es, zusammengelegt mit der Tramlinie 6, bis 
zur Tramendhaltestelle Fischermatteli als Linie 6. Die Konzession fUr die 
Strecke halt nun Bernmobil. Die Fahrzeuge werden durch Tramlink ersetzt 
und wohl der Altstoffverwertung zufallen. 



Tramlink 

In 2018 schrieb Bernmobil50 neue Fahrzeuge aus. Die Firmen CAF, 
Siemens und Stadler gaben Angebote ab. Den Zuschlag erhielt 

Stadler mit dem Tramlink. Im ersten Abruf wurden fUr 125 Millionen 
Franken 20 Zwei- und sieben Einrichtungswagen fest bestellt. Mit 
den Zweirichtungswagen soli die Linie 6 bestuckt und mit neuen 
Gleiswechseln im Netz eine allgemein griiBere betriebliche Flexibili­
tat erzeugt werden. Die Optionen werden mit dem angestrebten 
Netzausbau gezogen. Die Lieferung der Zweirichtungswagen lauft; 
die Einrichtungswagen folgen im Anschluss. Seit dem 1. November 
2023 befindet sich das erste Fahrzeug im Fahrgastbetrieb. 

Technische Oaten der Tramlink 

Die Tramlink fUr Bern weisen einige Besonderheiten auf: Die Wa­
gen sind mit einem Bremsassistenzsystem zur Kollisionsvermeidung 
sowie einem Totmannpedal und einer Zugsicherung ausgerustet. 
Die Geschwindigkeit wird auf die Frontscheibe projiziert. Bernmobil 
verzichtet bewusst auf eine Videouberwachung. Auch Streckdosen 
oder WLAN sucht man vergebens. Die Fahrgaste nehmen auf Holz­
sitzen Platz. Die Multifunktionsflachen sind zulasten der Sitzanzahl 
groBzugig dimensioniert. Die auszurangierenden Trams weisen mit 
62 respektive 87 Sitzplatzen wesentlich mehr Sitze auf. Das Fahr­
zeugdesign der neuen Wagen stammt von Diillmann. 

Der Fuhrer- ~ 
stand des ~~ 

Tramlink: Die - ~~ 
wichtigsten .~ ... \ 

Bedienelemen- ~.:,."'~ 
te sind in die ~ . . 

Armlehnen ~ ....... 
integriert 

JORG D. lOTHARD 

Betriebsnummern 

Fahrdrahtspannung 

Lange/Breite/Hiihe 

Einstiegshiihe 

Sitzplatze 

Stehplatze (4 Personen/m2
) 

TUren 

Raddurchmesser 

Minimaler Kurvenradius 

Fahrmotorleistung 

Hiichstgeschwindigkeit 

Einrichtung 

901 -907 

600/750 Volt 

Zweirichtung 

911 -930 

42.500 mm/2.300 mm/ 

71 

186 

7 

3.620 mm 

320 mm 

56 

198 

beidseitig 6 

600 mm 

16,5 m (Strecke) 

6xl05 kW 

70 km/h 

Blick durch den 
jungfraulichen 
Innenraum 
eines Tramlink: 
Die Sitze uber 
den Fahr­
werken sind 
als versetzte 
2+ 1,5-Bestuh­
lung angeord­
net 
STADlER 

Typenskizze der Zweirichtungs-Tramlink fur Bern: Die beiden auBeren Sanften bieten groBe Mehrzweckbereiche fur Gepack, RolIstuhle, 
Kinderwagen und Velos und kaum Sitzplatze ZEICHNUNG STADlER 

Die Aufnahme in "voller Breitseite" offenbart die Lange des Tramlink von uber 42 Metern STADlER 



Zweite Innenstadt­
achse: Die von 
Bernmobil favo­
risierte Strecken­
fiihrung durch die 
Innenstadt iiber 
die Spital- und 
Marktgasse ist rot, 
das bestehende 
Tramnetz schwarz 
und ab Viktoria­
platz die Tram 
Ostermundigen 
blau dargestellt 
sKIZZE: REGIONAlKONFERENZ 

BERN·MITIElLAND, AN PAS· 

sUNGEN: ANNElI NAU 
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Die projektierte 
Streckenverlange­
rung verlauft von 
der heutigen Wen­
deschlaufe Wabern 
geradeaus weiter 
nach Kleinwabern 
GRAFIK: BAUHERRENGEMEIN· 
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stimmte es der Streckenverliingerung der 
Tramlinie 9 nach Kleinwabern, welche auf 
Konizer F1ur liegt, mit 63 Prozent zu. Bis 
2019 hatte auf nationaler Ebene auch der 
National- und Standerat der Finanzierung 
zugestimmt und bis 2022 erfolgte die De­
tailplanung des Projektes. Seitdem lauft das 
Baubewilligungsverfahren, welches Ende des 
Jahres abgeschlossen sein soil. Der Baustart 
ist fiir nachstes und die Inbetriebnahme fiir 
iibernachstes Jahr - 2026 - vorgesehen. 

Die Strecke fiihrt von der heutigen Wende­
schlau£e Wabern der Linie 9 iiber die Halte­
stellen Bachtelenpark und Lindenweg auf 
1,4 Kilometern zur neuen Schlaufe K1einwa­
bern. Hier entsteht ein Anschlussknoten von 
regionaler Bedeutung mit Perron-gleicher 
Umsteigemoglichkeit zu den Buslinien und 
unmittelbar daneben zu einer neuen, separat 
projektierten S-Bahn-Station am Doppel­
spurabschnitt der Strecke von Bern iiber Belp 
nach Thun durchs Giirbetal. Die neue Stre­
cke wird im M.ischverkehr betrieben. Von 
den approximativen Kosten von 66,4 Millio­
nen Franken iibernehmen Bund und Kanton 
56,5 M.illionen. Die Gemeinde Koniz betei­
ligt sich mit 9,3 Millionen Franken. 

Innenstadt: zweite Tramachse 
Durch die zentrale Innenstadtachse Hirsch­
engraben - Bahnhof - Zytglogge verkehren 
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heute die Tramlinien 6, 7, 8, 9 und die Trol­
leybuslinie 12. Zwischen Hirschengraben 
und Bahnhof kommt die Tramlinie 3 dazu. 
Zur Hauptverkehrszeit fahren die Linien 3 
und 6 im Zehn- und die Linien 7, 8, 9 im 
Sechs-M.inuten-Takt; die Linie 12 bietet einen 
Fiinf-Minuten-Takt. Folglich durchfahren die 
Spita l- und die Marktgasse zwischen Bahn­
hof und Zytglogge pro Stunde und Richtung 
bis zu 48 Kursfahrzeuge, was den Abschnitt 
stark belastet. Bei storungsbedingten Unter­
brechungen zerfiillt das Berner Tramnetz in 
zwei Teile. Urn die Belastung nicht weiter zu 
erhohen, wird mit der Inbetriebnahme der 
Tram Ostermundigen die Trolleybuslinie 12 
nach Siiden iiber den Bundesplatz verlegt. 

Bemerkenswerterweise ist die Quer­
schnittsbelastung auf dem zentralen Ab­
schnitt mit 20.000 Fahrgasten pro Tag 
geringer als auf den Zulaufstrecken mit 
25.000 Fahrgasten. Die hochste Belastung an 
ein- und aussteigenden Fahrgasten weist der 
Bahnhof mit je 12.000 Fahrgasten pro Rich­
tung auf. Bereits 2012 erfolgte die Zweck­
mafSigkeitsbeurteilung zu einer zweiten Tra­
machse durch die Innenstadt, woraus drei 
prinzipielle Trassenvarianten evaluiert wur­
den. Unterirdische Losungsansiitze waren 
ausgeschlossen. Seit 2014 ruhte das Ganze. 

Im Juni 2023 prasentierte dann die 
Regionalkonferenz Bern-Mittelland drei 

. ...... . 
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weiterzuverfolgende Varianten: eine nord­
liche ab Bahnhof iiber die Lorrainebriicke 
zum Victoriaplatz, eine mittlere iiber die 
Speicher- und Niigeligasse und eine siidli­
che direkt vor dem Bundeshaus durchfiih­
rend. Bereits im September 2023 benannte 
Bernmobil ihre Bestvariante mit der Stre­
ckenfiihrung durch die Nageli- und Spei­
chergasse. Nur diese Variante wiirde eine 
Redundanz zulassen. Die siid liche Varian­
te wird politisch befiirwortet, birgt jedoch 
durch die vielen Veranstaltungen vor dem 
Sitz der beiden Parla mente und der Regie­
rung Konflikte. Bis 2025 soli die Bestvari­
ante erkoren werden. 

Netzstrategie 2040 
Die Netzstrategie 2040 sieht zwei weitere 
Tramstrecken nach Wankdorf vor: eine 
Strecke ab Bahnhof via Lorrainebriicke 
und eine Strecke ab der heutigen Endhal­
teste lie Ostring zur ErschlieBung der ost­
lichen Quartiere. Auch ab Bahnhof soli 
das nordwestlich gelegene Quartier Lang­
gasse wieder durch die Tram erschlossen 
werden. Der Ast Langgasse liefSe sich gut 
mit dem Ast iiber die Lorrainebriicke 
nach Wankdorf zu einer neuen Tramlinie 
verbinden . Auch die vier Kilometer lange 
Neubaustrecke nach Koniz-Schlieren ist 
nicht ganz vom Tisch. J URG D. LUTHARD 

21 




