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PLAN: VBZ

Schweiz: Netzentwicklungsstrategie fiir die Ziircher StraBenbahn M
In Zurich wurden schon viele Tramstrecken geplant, aber nie realisiert. Nun

hat die Stadt einen neuen Anlauf genommen und Ende Januar
ambitioniertes Ausbauprogramm vorgestellt
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ROBERT SCHREMPF

egenwirtig befinder sich in Zirich das , Tram
Affoltern® in der konkreten Planung. Im Novem-
ber 2023 konnte die Stadt durch die Verkehrs-
betriebe Ziirich (VBZ) das Plangenehmigungs-
gesuch beim Bundesamt fiir Verkehr (BAV) einreichen.
So konnte der Baustart der vier Kilometer langen Strecke
2026 erfolgen, was eine Inbetrichnahme per Ende 2029
ermoglichen wiirde. Die approximativen Kosten belau-
fen sich auf 280 Millionen Franken, wovon der Bund
40 Prozent iibernchmen wird. Die ernsthafte Planung
begann bereits 2016. Die Idee ist jedoch alles andere als
neu, denn bereits 1903 plante die damalige Strafenbahn
Ziirich-Oerlikon-Seebach das Quartier mit dem Tram zu
erschliefen — wobei das nicht der einzige Versuch blieb!

Netzentwicklungsstrategie 2040

Die Stadt Ziirich geht davon aus, dass die Bevolkerung
weiterhin stark zunimmt: Von 447.273 Einwohnern per
Oktober 2023 soll die Einwohnerzahl um weitere gut
100.000 bis 2040 steigen. Die Zunahme betrifft insbeson-
dere den Norden und Westen der Stadt. Auch die Anzahl
der Beschaftigten soll von 403.100 Vollzeitiquivalenten
um 40.000 ansteigen. Prognostiziert wird, dass die VBZ
ihre Transportkapazititen bis 2040 um 40 Prozent stei-
gern muss. Das heutige Tramnetz besteht vorwiegend aus
Radialstrecken. Da die AuBenquartiere insbesondere im
Norden und Westen einen zunechmenden Verkehr unter
sich generieren, ist deren direkte Verbindung mit leis-
tungsfahigen Tramstrecken geboten. Der grofite Nachfra-

gedruck besteht im Norden von Zirich.

Tramtangente Nord

Die Tramtangente Nord als Etappe 1
beginnt im Nordwesten von Ziirich am
Endpunkt des zukiinfrigen Tram Affol-
tern und fihrt uber das Quartierzent-
rum Qerlikon nach Nordosten in Rich-
tung Schwamendingen. Dabei werden
in Affoltern die Gleise des Tram Affol-
tern mitverwendet, ebenso im Zentrum
von Oerlikon und in Schwamendingen.
Je nach Variante in Schwamendingen
miisste nur etwa die Halfte der Strecke
neu erstellt werden. Die Realisierung
soll bis 2040 erfolgen. Bereits heute be-
treibt nordostlich von Ziirich die Ver-
kehrsbetriebe Glattal (VBG) mit dem
Ziircher Tramnetz verbundene Trams-

trecken. Ab Schwamendingen sind Erweiterungen nach
Wallisellen und/oder Dibendorf méglich.

Innerer und AuBerer Ring

Der Innere Ring als Etappe 2 mit seinem Realisierungs-
zeitraum bis 2050 ist noch eher eine Vision. Der siid-
liche Abschnitt lieRe sich problemlos realisieren, fehlen
dazu doch nur ein paar leicht zu realisierende Strecken-
abschnitte. Fiir den nordlichen Abschnitt sind langere
Tunnelabschnitte vorgesehen, die wichtige Verkehrs-
knoten verbinden. Erst nach 2050 soll der Auffere Ring
als Erappe 3 entstehen. Der zentrale Streckenabschnitt
unter der ETH Honggerberg (ETH=Eidgendssische
Technische Hochschule Ziirich) hindurch ist, bedingt
durch den Héhenunterschied von gur 120 Metern, nur
mit einem Tunnel zu bewaltigen. Soll der Tunnel flach
verlaufen, wird der Hohenunterschied von der unter-
irdischen ETH-Haltestelle zur Oberfliche hoch. Will
man das nicht, wird die Strecke steil. Mit gleichem
Zeithorizont ist angedacht, ab Seebach eine Strecke der
VBG nach dem nérdlichen Kloten zu realisieren.

Randbedingungen

Fiir die genannten Ausbaumafnahmen muss im nord-
lichen Zurich ein neues Tramdepot entstehen, denn in
diesem Gebier besteht heute lediglich das Depot Oer-
likon. Neben dem Ausbau der Tramstrecken soll im
Westen der Stadt das Trolleybusnetz erweitert werden.
Wo genau Fahrleitungen entstehen, ist offen. Es werden
nur noch Trolleybusse beschafft, die langere Strecken-
abschnitte mit Batterie iiberwinden kénnen.

Die Baukosten der drei Etappen wiren erheblich:
Fiir die Etappe 1 sind 420 bis 580 Millionen Franken,
fiir die Etappen 2 und 3 sind 1,4 bis 1,8 Milliarden ge-
schirzt. Im Ziircher Verkehrsverbund (ZVV) wird kan-
tonsweit ein Kostendeckungsgrad von iiber 60 Prozent
angestrebt. Im Jahr 2022 betrug dieser, nach 57 Pro-
zent im Jahr zuvor, beachtliche 62 Prozent. Mit den
Streckenausbauten soll innerhalb der Stadt Ziirich der
Kostendeckungsgrad bei hohen 80 Prozent liegen. Der
Planungshorizont reicht weit in die Zukunft, jedoch wi-
ren alle geplanten Strecken schon heute wiinschenswert.
Zum jetzigen Zeitpunke geht es insbesondere darum, die
moglichen Trassen zu sichern und in den Richrplinen
einzutragen, sodass eine zukinftige Realisierung nicht
verbaut wird. Mit noch weiterem Zeithorizont ist ein
Siidring sowie die ErschlieBung des im Siidosten gelege-
nen Quartiers Witikon geplant. JUrG D. LUTHARD




