
Statni spolecnost Die Schweizerische 
Post AG (zpravid la vystupujici jako Die 
Post, resp. La Poste a La Posta v hlavnich 
SvYcarskYch urednich jazycich nemcine, 
francouzstine a italstine) figuruje jako za­
kaznik, tedy prepravce, pro nejz vetsinove 
statni SBB Cargo jakoZto dopravce za­
jisfuje realizaci preprav, a to samostat­
nymi ucelenymi vlaky (aZ na ojedinelE~ 
vYjimky) . 

Dopravce je vybiran na zaklade sou­
tezeapraveod 1. 1. 2023 bezinovYkon­
trakt, pro obdobi do 31 . 12.2026. 1 tento 
byl uzavren se spolecnosti SBB Cargo. 
Podepsan byl v lednu 2022, pocet uCast­
nikü souteze, resp. jmena pripadnych 
dalsich, Die Post nesdelila. Podoba a roz­
sah zeleznicnich preprav züstaly s pre­
chodem na novY kontrakt stejne. System 
prepravy je v zasade zalozen na zapado­
vYchodnim smeru s odbocnymi trasami 
najih (viz mapka na sousedni strance). 

Prepravy probihaji v plne komercnim 
rezimu, bezjakekoli statni podpory. Pred­
metnych vlakü se tika pouze sleva z po­
uziti drahy (do letoska jeste aplikovana) 
pro "tiche" vag6ny, tedy s nekovovYmi 
brzdovYmi spaliky nebo s kotoucovYmi 
brzdami; tato sleva je vSak ve vYsledku 
vyplacena drziteli vozü . 

Prepravovany jsou jednak balikove 
zasilky ajednak listovni posta. Pro prvni 
uvedene jscu vyuZivänyvYmenne nästavby 
na kontejnerovYch vozech a z techto je 
sestaveno denne okolo 45 vlakü. Denne 
se uskutecni prepravy na zhruba 350 
kontejnerovYch vag6nech - kaZdY pojme 
dve vYmenne nastavby, takZe celkem aZ 
700 ks. Tento pocetzahrnuje i dale uve­
denych cca 70 nastaveb extern ich za­
kaznikü . 

Pro listovni zasilky slouzi kry1e 
vozy, z nichzje denne vypraveno 15 vlakü 
s nasazenim zhruba 120 krytYch vozü. 
Vlaky vsak nejsou vZdy vyhrazeny pro 
pouze jeden druh posty a v nekterYch 
pripadech jsou smisene. Celkem takje 
vypraveno okolo 60 vlakü denne; nelze 
ale hovoiit prima 0 30 pärech na stejnych 
relacich , nektere trasy jsou neparove. 

Nejde ale 0 60 vlakü napric zemi , 
nebof tento pocet zahrnuje i spoje na 
trasach na se be navazujicich , jedna se 
viiak vZdy 0 nove sestavenYvlak. V nekte­
rYch pripadech je tak jeden vüz behem 
jedne prepravy postupne razen ve vice 

Vlak 50136 Cadenazzo -Härkingen s piepravou posty se ve vecemich hodimich 23. 8. 2022 bliii ke stanici Immensee, 
nedaleko od biehü jezera Zugersee. V cele je lokomotiva 420 280 (iada Re 4/411) Sßß Cargo. 

vlacich, pripadne za den stihne i zpatecni 
jizdu. Pri teto znacne frekvenci tedy jizdy 
probihaji po celY den, ale zhruba 60 % se 
jich uskutecriuje v dobii mezi 19. h ve­
cerni a 7. h ranni. Uvedene pocty vlakü 
plati pouze pro pracovni tiden, od pon­
deli do patku, 0 vikendech je frekvence 
vYrazne nizsi. 

Pouze v terminalech Frauenfeld , 
Härkingen, Daillens a Cadenazzo probiha 
nakladka a vykladka vYmennYch nastaveb 
z/ na vlaky, ve vsech ostatnich lokalitach 
se odehrava pouze vykladka a nakladka 
balikü z/ do nastaveb, resp. listovnich za­
si lek z/ do vozü. Balikova centra Frauen­
feld , Daillens a Härkingen disponuji vlast­
nimi kontejnerovYmi prekladisti v pravem 
slova smyslu cili s portalovYm jerabem 
slouzicim k prekladce vYmennych nasta­
veb. V Cadenazzu jsou ty10 prekladany 
kolovYm prekladacem v prekladisti SBB 
Cargo a po silnici prevazeny do zdejsiho 
tridiciho centra. Jinak existuje jen ne­
mnoho dalsich relaci, na nichz vYmenne 
nastavby absolvuji cestu i po silnici. 

V tydnu od 5. do 9. 9. 2022 probehla ve spolupr;ici Die Post a Sßß Cargo 
serie zkusebnich jizd na trase Daillens -Härkingen -Frauenfeld se soupravou 
citajici sest 60stopych kontejneroV')tch vozü a na kaidem konci jednu dvou­
zdrojovou lokomotivu iady Eem 923 (zde je viditelmj Eem 923 012). Sou­
prava tedy mela po celou dobu nemennou sestavu a nebylo nu1ne preprahat pro vjezd 
do' prekladisf. Navic byla osazena automatickymi sprahly, jejichz vyuziti SBB Cargo 
proveruje jiz dlouhodobe, bez ohledu na aktualne probihajici projekt DAC4EU. 
Düvod je eiste pragmaticky - potreba nahradit do budoucna ubYvajici personal v c in­
nostech vozmistrü a posunovacü . 
Ovsem zatimco soupravy s automatickYm sprahlem bez dalsich zasadnich funkcio­
nalit jsou na linkach systemu bezne vnitrostatni kombinovane dopravy nasazovany 
vbemem provoznim rezimujizod kvetna2018{viznapr.ZM 8/ 18, str. 28 ;ZM 10/ 19, 
str. 29) , v pripade vYse uvedenych zkusebnich jizd se jiz jednalo 0 soupravu vybave­
nou take systemem automaticke zkousky brzdy. Po nekolikaletem pilotnim provozu 
dokoncilo SBB Cargo v unoru 2022 jeho vyhodnoceni a spustilo kroky k seriove 
vYrobe a beznemu vyuziti, jakjsme blize popsali v ZM 10/ 22 (str. 28) . Cilem zkuseb­
niho nasazeni vYse popsane soupravy tedy bylo posoudit, zda, kde a jak by bylo 
mozne a smysluplne vyuziti takovehoto kyvadloveho vlaku a proverit vliv na procesy 
v prekladkovYch prostorach posty. 

CelkoV')t pohled na tiidici centrum Härkingen a jeho piekladiste. 

Proverovani moznosti nOvYch prepravnich konceptü a rychlejsi prepravy je soucasti 
vize k vYraznemu zvYseni role zeleznice - jeji podil na balikovYch prepravach by SvY­
carska posta chtela navYsit na dvojnasobek. Nasledne komentare Die Post uvadely, 
ze spolecnost proveruje, ktere trasy by pro takovY koncept byly vhodne, a planuje 
vyzkouset kyvad lovY vlak v pilotnim provozu v delsim casovem obdobi. V ramci 
zameru dalsiho rozvoje vyuziti zeleznice je tez reseno, do jake miry by bylo mozne 
vyuzit zeleznicni dopravu ve stavajicich balikovYch centrech, ktera v soucasnosti 
nemaji vlecku. Blizsi informace k zamerüm, jez by naväzaly na tute zkousku, Die 
Post momentalne neuvadi. 
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Schema: Die Post 

OBZOR 

Vlaky jsou vypravovimy ciste pro Sv:;­
carskou postu, nevytezuje je jinYzakaznik. 
Jedinou V:;jimkou potvrzujici pravidlo je 
v soucasnosti vlak 50568 Rothenburg­
Olten RB- Härkingen - Chavornay- Dail­
lens, kterY je beznym relacnim naklad­
nim expresem SBB Cargo a v nemzjsou 
od pondeli do patku v useku Härkingen -
Daillens razenyvozy rady Lgnss s vYmen­
nymi nastavbami Die Post. Na druhou 
stranu vSak sama Die Post nabizi kapacitu 
sV:;ch vlakü dale v ramci sluzby nazvane 
KombiVerkehr (tedy jednoduse "kom­
binovana doprava" ) pro prepravy v KD 
vlacich na ramenech Daillens - Härkin­
gen- Frauenfeld a Härkingen - Cadenazzo. 
Denne je takto prepraveno okolo 70 v:;­
mennych nastaveb externich zäkaznikü, 
!zn. ze Die Post pro tute sluibu nepouiiva 
vlastni V:;menne nastavby. 

Park vjmennych milstaveb cita 
okolo 2 000 ks. Nove jsou porizovany, 
od vice V:;robcü , a to jak pro narüst pre­
pravni kapacity, tak zejmena pro pnroze­
nou obnovu, jelikoz tento pocet Die Post 
uvadi jako momentalne trvale postacujici. 
Stari vYmennych nastaveb ci ni v prümeru 
1 5 let, u nejstarsich je to 24 let. Jsou v:;­
hradnetypuC745(tj. delky7,45m), takle 
jde 0 rozmerove bezne provedeni, jemuz 
postacuje profil P/ C 60/384. Nastavby 
jsou skririove konstrukce a mohou tak pri 
prekladce bYt uchopeny za horn i rohove 
prvky. Nektere nastavby maji pouze celni 
dvefe, takie jsou nasazovanyV:;hradne 
v zeleznicnich pfepravach mezi balikovYmi 
centry s prekladisti, jelikoz tato jsou kon­
struovana s celnimi rampami, k nimz jsou 
nastavby pfistaveny po sejmuti z vozu . 
Die Post ma vSak rovnez nastavby s boc­
nimi dvermi, jez tedy Ize vykladat/nakla­
dat i z bocni rampy. 

Die Post nevlastni zadne vozy , 
vsechny si najima . Kontejnerove vozy 
jsou od VTG, resp. püvodne pochäzely 
od sV:;carske spolecnosti AAE Cargo, 
kterou skupina VTG prevzala pocatkem 
roku 2015. Zejmenajde 0 nestandardni 
dvounapravove vozy rady Lgnss (viz 
snimky) , jichz ma Die Post v najmu 233, 

OB Genev 

Sit' vlaku Svrcarske posty. 
Teekovane jsou vyznaeeny trasy balikovrch vlaku (eili s vrmennymi 
ni3stavbami), eerchovane trasy vlaku s listovni postou (tedy se skHnovrmi vozy) a plnou earou trasy, na nichi jezdi vlaky 
p i'epravujici oba druhy zasilek. Analogicky tomu jsou rozmistena tfidici centra - zelene jsou vyznacena balikova, cervene centra 
pro listovni zäsilky. Zlute jsou oznacena pouha prekladiste zäsilek. Jeste pred nemnoha lety byla listovni posta dopravovana take 
do Sionu (zäpadne od Vispu), ovSem toto bylo zruseno po uprave harmonogramu zpracovani zpatecnich zäsilek. 
Prepravy na uzkorozchodnych tratich do Zermattu, Scuolu a Samedanu probihaji s vyuiitim dopravcü, kten na nich püsobi, kdy jsou 
zäsilky, resp. V:;menne nastavby, pfekladanyve Vispu , resp. Landquartu, z kamionü nebo normalnerozchodnych vlakü na uzko­
rozchodne vozy. V useku Visp - Zermatt (Matterhom Gotthard Bahn) jde 0 prepravy listove postyv beznych skririoV:;ch vozech, na 
siti Rhätische Bahn se jedna 0 vYmenne nastavby, ktere jsou castecne prepravovany samostatnYmi postovnimi vlaky, Cästecne ve 
smisenych nakladnich vlacich a zridka (napfiklad v pfipade velke zäteze) i vlaky osobni dopravy. Na snimku dole je 6. 10. 2022 
zachycen uzkorozchodnyvuz RhB s postovni vrmennou nastavbou v posunovem dilu ve stanici Landquart. Lokomotiva 
20607 je elektro-bateriova i'ady Geaf2/2, z nii ma 7 ks ma Rhätische Bahn v parku od roku 2020 (viz iM 8/20, str. 25). 

doplrikove je aktualne v najmu Sest stan­
dardnich c lankoV:;ch vozü. 

Skrinove vozy jsou najimany od spo­
lecnosti Wascosa cili od "domaciho" 
pronajimatele nakladnich vozü . Jednak 
jde 0 55 standardnich krytych vozü s pre­
suvnYmi stenami rady Habbiillnss, zpüso­
bilych pro rychlost 120 km/h, ajednak 
o postovni vozy rychlikove stavby typu 
Z 50, zpüsobile pro rychlost 160 km/h; 
posledne jmenovanych je v najmu dva­
cet. Pro nektere spoje je jizdni rad kon­
struovan se stanovenou nejvySSi rychlosti 
140 km/h, af uz pro dosaieni vysoke 
rychlosti prepravy, nebo z düvodu ome­
zene kapacity drahy, kdy je nutno se vejit 
mezi trasy rychlikove dopravy. 

Snimek: Jürg D. Lüthard 

Pro zeleznicni pfepravy listovnich zäsilek pouziva SV:;carska posta zejmena kryte vozy rady Habbiillnss (33 85 2891 001 - 055) , ktere si najima od spolecnosti Wascosa. 
Ta jich pro tento ucel z tehdejsi vag6nky Waggon bau Niesky pofidila v roce 2016 celkem 63. Jde tedy 0 standardni velkoobjemove kryte vozy s presuvnymi stenami 
v nejobjemnejsi variante, s delkou pres narazniky 23 264 mm, nejvyssi rychlosti 100/120 km/ h (pfi 22,5/20 t na napravu) a loznou plochou 62,4 m2 , schopnou pojmout 
63 europalet. Nadto Die Post pouziva starsi postovni vozy rychlikove stavby oznacovane jako Z 50 "Jumbo" (508500-73571 - 590), vyrobene ve dvou seriich v letech 
1988 a 1991 . Drive byly nasazovany take postovni vozy rychlikove stavby püvodem od francouzske La Poste, tyto vSak Die Post jiz vyradila . 
Skfiriove vozy mela SV:;carska posta drive ve vlastnictvi, ale sohledem na legislativni narocnost, kterou obnasi drieni kolejoV:;ch vozidel , restrukturalizovala k pocatku roku 
2016 svüj vozoV:; park, uvedene ctyrnapravove vozy Z 50 prodala firme Wascosa, od niz si je zpetne najima, a tehdy jeste vlastnene dvounapravove kryte vozy vyfadila . 
Soueasne nasadila do provozu moderni vozy i'ady Habbiillnss, ktere Wascosa poi'idila ui pi'imo z vrroby. Snimky pochazeji z jejich tehdejsiho oficialniho 
pi'evzeti, jei probehlo 19. 1. 2016 v ti'idicim centru listovni posty v Härkingenu. 
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OBZOR 

Posun v terminalech si Die Post 
v nekterYch pfipadech zajisfuje vlastnim 
personalem s najatYmi motoroyYmi loko­
motivami a castecne je zadavan spolec­
nosti SBB Cargo. 

K tematu vyuZiti a potencialu zelez. 
nice uvedl mluvci posty, ze volba do­
pravniho prostfedku je obecne zavisla 
na mnozstvi balikü a listovnich zasilek, 
casove poloze, disponibilite tras na ze­
leznici , dostupnosti mista urceni a nakla­
dech. "Zejm{ma v horskych oblastech, 
jako jsou kantony Va/ais/Wallis (zelez­
nicni obsluha pfes Brig, Visp a Zermalt), 
Ticino (Cadenazzo) nebo Graubünden 
(Landquart, Chur, Samedan, Scuol), 
jsme zavisli na vlacich a jejich pfesne 
jizde, abychom mohli napfiklad dopisy 
tfidy A dorucit bi!ihem jednoho dne. Pro 
tyto regiony je totiz zeleznice rych/ejsi 
variantou nez silnicni doprava. Pro 
ostatni regiony, jejichz obsluha navic 
zpravidla pfedstavuje krats! trasy, je 
naopak silnice lepsi volbou. 5vojcarskB 
posta proto neustale pfezkoumava, na 
kterych trasach da pfednost silnici, 
nebo zeleznici. 

Spolecnost Die Post zejm{ma v le­
tech 2020 a 2021 investovala do vy­
stavby novojch regionalnich balikovojch 
center, aby zvladla rostouci objemy 
zasilek. Tento rüst nasledne poleviI, ale 
Die Post s nim pocita i nadale. Dostup­
nych pros tor pro nove arealy je vsak 
malo a ne vzdy se nacMzeji v blizkosti 
zeleznice. V soucasnosti pfiblizne 50 % 
vsech dopisü a balikü absolvuje ales­
poil cast sve cesty vlakem. Diky vy­
stavbi!i novojch regionalnich balikovojch 
center bude Die Post schopna tfidit 
mnohem vice bal,kü pfimo v regionech, 
takze budou dorucovany jeste rychleji. 
Bude to sice znamenat, ze zeleznicni 
pfepravy mezi hlavnimi tfidicimi centry 
budou mit 0 neco mensi podil na cel­
kovojch objemech, to ale bude vykom­
penzovano celkovojm naTÜstem pfeprav. 
Zeleznice tedy züstane zakladem pos­
tovnich pfeprav i v budoucnu. " 

/ng. Petr Kadefavek 

Pfes nase uzemi casto projizdeji vlaky 
s nove vyrobenymi yYmennymi nastav­
bami dodavanYmi firmou Kerex, Micha-
lovce, pro rüzne logisticke spolecnosti, 
jako DHL, GLS, DPD i mnohe jine (viz 
napfiklad ZM 9/13, str. 6; ZM 9/20, 
str. 13). Zpravidlajde 0 ucelenevlakypü­
sobici vnejsim dojmem, ze i u nas tyto 
globalni firmy pouzivaji ke syYm pfepra­
vam zeleznici. V tomto smyslu jsou jeste 
exotictejsi pfevozy novych vymen­
nych nastaveb pro Svojcarskou postu. 
Na snimku ze 7. 8 . 2017 je takovy 
p Npad, v ee/e se strojem 122.021 
CD Cargo, zachycen pob/ii stanice 
Velim. 
Aby nastavby nebyly zcela fadni , ne­
chava je Die Post opatfit napisy, jez 
jsou zpravidla slovni hfickou spojujici do 
jednoslovneho yYrazu pfiklad pfepravo­
vaneho zbozi a nejaky syYcarsky geo­
graficky näzev. Na snimku vpravo, po­
Nzem3m dne 19. 7. 2017 v Ceske 

Pro pfepravy balikoyYch zasilek pouziva Die Post primarne dvounapravove kontejnerove vozy 
fady Lgnss (43684433000 - 252) , vyvinute specialne pfimo protento ucel, a to ceskou 
konstrukcni kanceläfi LKKV, Ceska Upa. Ta byla v zasade pfedchüdcem pozdejsi spolec­
nosti AAE engineering a nynejsi PVF Schienenfahrzeuge. Autorem projektu techto vozü byl 
primarne Dr. Johannes Nicolin, tehdejsi technickY feditel ME Cargo, kterY za tento spolecny 
projekt AAE Cargo, SBB Cargo a Die Post zodpovidal po technicke strance (pozdeji vedl 
i firmu AAE engineering, zalozenou roku 2007 jako dcefinou spolecnost ME Holdingu) . 
Provoznim pozadavkem na vozy fady Lgnss bylo dosaZeni hOdnoty '" = 1 00 % (coz jsou 
v zasade brzdici procenta) pfi hmotnosti 20 t/ napravu, pro coz ovsem pfi pfekroceni napravove hmotnosti 18 t jiz nepostacuje 
standardni spalikova brzda. Vozy jsou proto osazeny kotoucovou brzdou, coz znamenalo prvni takto vybavene seriove 
vyrabene a do bezneho provozu uvedene nakladni vozy. Obzvlasf prave ve 8yYcarsku byla vitanym "vedlejsim" ucinkem nizsi 
hlukova hladina kotoucoyYch brzd oproti klasickym spalikoyYm. Jelikozjde 0 lehkyvüz a s pouze dvema napravarni, musela kon­
strukce pro rychlost 1 20 km/ h zahmovat fadu nestandardnich prvkü. U kai deho kola je tlumic horizonta/nich a vertika/nich sil 
(svis/e umistenytJumic mezi /oiiskovojm domkem a ramem vozu) a horizonta/ne umisteny t/umic vrtivojch pohybü dvojko/i, 
jak zachycuje snimek v/evo nahofe. Pfed ee/nikem vozu je pak jeste dosazen tzv. dynamicky hltie, ktery t/umi kmitani 
mimofadne d/ouhojch pfedstavkü v prazdnem stavu (viz snimky vpravo nahofe). Vozy maji delku pfes narazniky 1 7 300 mm, 
rozvor 10000 mm, loznou plochu ve yYsce nad TK 1 070 mm, vlastni hmotnost 14 t a nejvyssi loznou hmotnost 31 t (tj. 22,5 t 
na napravu) pfi 100 km/ h, resp. 26 t (tj . 20 t na napravu) pfi 120 km/ ho Lozna plocha 0 delce okolo 15 m vyhovuje umisteni 
dvou yYrnennych nastaveb C 745, tedy 0 delce 7,45 m. 
Vyroba tfi protolypü probehla v roce 1998 a celkem 250 serioyYch vozü pak v roce 1999, a to vtehdejsim zavode CKD Vagonka 
Studenka (viz ZM 5/ 99, str. 4). Dnes jich Die Post provozuje 233. Na pravem dolnim snimku jsou zachyceny dne 14.9.2007 
v pfek/adisti balikoveho tfidiciho centra Här­
kingen. Uspesnost narocneho yYvoje potvrzuje 
jiz takfka 25 let provozu techto vozü. Jedinou za­
sadni zmenou v koncepci byla yYmena alukerarnic­
kYch brzdoyYch kotoucü s organickYm oblozenim 
za tzv. GGG kotouce se sintrovanym (spekanym) 
oblozenim. GGG je zkratkou pro "globularer Grau­
guss", coz oznacuje kotouce ze sede litiny (ne­
mecky Grauguss) s pfimesi globularniho grafitu 
(tzv. tvarna litina). Ackoliv püvodni fesen i je pro­
vozne velmi pfiznive, to nove se za urcitYch velmi 
specifickYch zimnich podminek ukäzalo jako odol­
nejsi proti namraze. 

Snimky: PVF Schienenfahrzeuge 

Snimek: Dalibor Pa/ko 

nebove, je zachycena ukazka Bubikonserve (Bubikon + konzerva) 
a Baselfiestick (Base/ = Basilej + Selfiestick = selfie tye). Zjinych zajimayYch 
hficek müzeme take zminit Rorschachfigur (Rorschach + Schachfigur = Sachova 
figurka)' Seonlinebestellungen (Seon + On li ne Bestellungen = online objed­
navky) , Zollikontrabas (Zollikon + kontrabas) nebo Leukerbadesalz (Leukerbad + 
Badesalz = koupelova sül). 

Snlmek:~k-

18 2ereznicni magazin 


