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EURODUAL schválen 
v Chorvatsku a Slovinsku
 Společnosti European Loc Pool se po-
dařilo docílit schválení lokomotiv EURO-
DUAL v širším balkánském prostoru. Jak 
jsme popsali v ŽM 7/23 na str. 8, již po-
čátkem léta 2023 se uskutečnila série 
zkušebních jízd s jednou lokomotivou to-
hoto typu ve Slovinsku, Chorvatsku a Srb-
sku, tedy ve třech balkánských zemích, 
pro něž ELP jakožto hlavní zákazník těchto 
strojů a jejich pronajímatel plánoval docílit 
schválení. Na snímku ze 4. 7. 2023 je 
stroj 159 246, využitý a upravený pro 
tento účel jakožto „Leteći Balkanac“ 
zachycen v srbské stanici Sremska 
Mitrovica.
 Právě v Srbsku, které není členskou 
zemí EU a kde tedy proces povolení do 
provozu probíhal na úrovni národního 
úřadu, bylo schválení vydáno hned v září 
téhož roku (viz ŽM 10/23, str. 19). Ve 
Slovinsku a Chorvatsku se tak nakonec 
stalo až takřka po třech letech - agentura 

ERA vydala rozhodnutí o schválení pro 
obě země dne 10. 4. 2026. 
 Docílení povolení provozu v těchto ze-
mích bylo původně v plánu formou tzv. 
rozšíření oblasti použití (Extended Area of 
Use, XAU), ale nakonec bylo rozhodnuto 
řešit jej jako novou verzi schváleného 
typu s výbavou k provozu v Německu, Ra-

kousku, Slovinsku, Chorvatsku a Srbsku, 
což tedy přineslo zdržení procesu. 
 V zásadě jde o standardní EURODUAL 
s trakční výzbrojí pro soustavy 15 a 25 kV. 
Odlišností této verze jsou úprava řídicího 
softwaru náležitou jazykovou výbavou 
a kombinace sběračů, neboť základní 
verze určená k provozu v Německu a Ra-

kousku je osazena dvěma sběrači se šíř-
kou ližiny 1 950 mm, která je používána 
i v Srbsku, zatímco v tomto případě je ta-
kový jen jeden a pro provoz v Chorvatsku 
je nutný sběrač se šířkou ližiny 1 600 mm, 
takže druhý má tyto parametry.
 Lokomotivy navíc budou využívat i na-
pěťovou soustavu 25 kV 50 Hz, která 
je v Chorvatsku i Srbsku. Ve Slovinsku je 
železniční síť napájena primárně sousta-
vou 3 kV ss a střídavá soustava je pouze na 
úsecích do některých pohraničních stanic 
v návaznosti na sítě okolních zemí (15 kV 
z Rakouska do Jesenice, 25 kV z Maďar-
ska do Hodoše a z Chorvatska do Dobovy). 
Ve Slovinsku se tedy schválení vztahuje 
na provoz pouze v motorové trakci, což 
ale umožňuje alespoň tranzit mezi Rakous-
kem a Chorvatskem. Právě v přepravách 
do Chorvatska by se mělo odehrávat první 
zkušební nasazení lokomotiv EURODUAL 
využívající nové schválení.

Ing. Petr Kadeřávek

RailCare ukončil nájem
lokomotiv EURO9000
 Společnost RailCare, jež je doprav-
cem ve vlastnictví švýcarského maloob-
chodního řetězce Coop, se rozhodla 
předčasně ukončit nepříliš dlouho trvající 
nájem trojice lokomotiv typu EURO9000 
z poolu ELP, konkrétně 2019 318, 321 
a 322. Ty si dopravce RailCare pořídil na 
základě kontraktu uzavřeného s ELP kon-
cem roku 2023 a nasadil je postupně do 
provozu v červnu a koncem léta 2024 (viz 
ŽM 7/24, str. 27). 
 RailCare provozuje výhradně lokomo-
tivy s pomocným dieselovým pohonem, 
umožňujícím i obsluhu překladišť traťo-
vými lokomotivami. Základem parku
jsou stroje Vectron AC DPM (viz např. 
ŽM 1/26, str. 29), dopravce se však roz-
hodl pořídit si i mimořádně výkonné stroje 
EURO9000. Ačkoli RailCare působí jen 
ve Švýcarsku, tj. pouze na soustavě 15 kV 
16,7 Hz, upřednostnil silnější čtyřsysté-
movou, a tedy i dražší verzi s výkonem 
9 000 kW oproti čistě střídavým lokomo-
tivám EURODUAL s výkonem 6 150 kW 
(na uvedené soustavě, což je mírně nižší 
hodnota než 6 400 kW u Vectronů, ovšem 
s rozložením tažné síly na šest dvojkolí), 
aby mohl v rámci možností prodlužovat 
své vlaky, zvyšovat jejich hmotnost a mít 
díky velmi vysokému výkonu lokomotiv co 
nejvyšší jistotu spolehlivosti svých služeb.
 Na jižní rampě Lötschberské dráhy
dopravovala lokomotiva EURO9000 vlaky 
o hmotnosti 1 200 t ve stoupání 26 ‰. 
Díky konstrukci podvozků s radiálním sta-
věním dvojkolí mohly být tyto lokomotivy 
provozovány i na tratích s oblouky do polo-
měru 250 m. V tématu vlivu na infrastruk-
turu pak není bez zajímavosti, že s hmot-
ností 120 t připadá na jednu nápravu 20 t, 
zatímco u Vectronů je to 21 - 22,5 t, při-
čemž kvůli relativně dlouhému rozvoru 
podvozků platí ve Švýcarsku pro Vectrony 
omezení při provozu na tratích s menšími 
poloměry oblouků.
 Společně s uvedenými výhodami loko-
motiv EURO9000 se počítalo s využitím 
nejvyšší konstrukční rychlosti 120 km/h, 
kterou RailCare standardně využívá a pro 
niž má uzpůsoben svůj veškerý vozový 
park. Rozdíl jízdních dob oproti využití rych-
losti 100 km/h sice není velký, reálně však 
tato rychlost může být důležitá při přidě-

 Žádné z dotčených firem se k této zá-
ležitosti nechtěly příliš vyjadřovat, ačkoli 
v jiných (ne kritických) tématech na naše 
dotazy reagují vstřícně. Ředitel RailCare 
pouze uvedl, že „možná obdržíte nějaké 
informace od ELP“. Od tohoto poolu jsme 
ovšem získali pouze vyhýbavé sdělení, 
že „v rámci TSI je 120 km/h definována 
jako referenční rychlost. Specifikovali 
jsme tedy 120 km/h a v jiných zemích 
jsme pro tuto rychlost již obdrželi schvá-
lení na tratích D4“. 
 Tato odpověď totiž vycházela z otázky
navazující na odpověď firmy Stadler, která 
mírně upřesnila, že „lokomotiva EURO-
9000 byla ve Švýcarsku dle předpisu 
I-50064 zatříděna do traťové třídy D4, 
a tedy s možností maximální rychlosti 
100 km/h“. Předpis I-50064 správce in-
frastruktury SBB Infrastruktur se týká pří-
stupu k síti po technické stránce, popisuje 
a definuje traťové třídy zatížení a příslušné 
zatřídění jednotlivých vozidel pro provoz 
na tratích s rozchodem 1 435 mm. 
 Tisková mluvčí SBB Infrastruktur 
na dotaz ŽM nejprve uvedla, že „pokud 
je vozidlo provozováno podle vozidlové 

lování tras na tratích s rychlou osobní do-
pravou, která neponechává mnoho volné 
kapacity pro pomalejší vlaky. 
 Typ EURO9000 je však ve Švýcarsku 
schválen zatím pouze k provozu rychlostí 
100 km/h a docílení povolení provozu 
rychlostí 120 km/h se momentálně oče-
kává do poloviny letošního roku. V únoru 
2026 tak společnost RailCare oznámila, 
že ukončí nájem svých tří lokomotiv. Jejich 
výpadek pokryla nájmem dodatečných 
Vectronů (ve verzi MS, bez DPM modulu), 
které jsou v některých případech nasa-
zovány ve dvojité trakci.

Na snímku z 9. 2. 2026 je ve sta-
nici Rekingen (na břehu Rýna, vlevo 
mimo záběr) zachycen odstavený stroj 
2019 321. Vpravo od něj je vidět část 
již nepoužívané motorové jednotky 
CargoSprinter (zcela původně vyro-
bené pro DB Cargo). V pozadí záběru je 
objekt bývalé cementárny, nyní slou-
žící jiným účelům. Lokomotivy EURO-
9000 byly vráceny poolu ELP, který pro 
ně následně rychle našel jiné nájemce
v Německu - 2019 318 Raildox, 2019 
321 a 322 BBL Logistik.

skupiny D (nápravová hmotnost nad 20 t 
a do 22,5 t a s nedostatkem převýšení 
130 mm), platí maximální přípustná rych-
lost 100 km/h“. Nicméně na doplňující 
dotaz, zda je tedy tato rychlost nejvyšší do-
volenou pro vozidla zařazená do traťové 
třídy zatížení D4 následně mluvčí uvedla, 
že nikoliv, mezi vozidlovými skupinami se 
u lokomotiv nerozlišuje na základě nápra-
vového zatížení, podmínkou je provedení 
jízdně-technických zkoušek a prokázání 
kvalitnějších jízdních vlastnosti než u ná-
kladní vozů (což je do jisté míry podobný 
přístup jako u Správy železnic, kde se za-
třídění provádí pro hnací vozidla rovněž 
odlišně než pro vozy).
 Ve švýcarském provozu lokomotivy vy-
kazovaly také problémy s činností OBU 
ETCS, když v této zemi jde o odlišné 
podmínky nežli v Německu. Na švýcar-
ské infrastruktuře je převážně využíváno 
ETCS Level 1 LS Baseline 3, zatímco v Ně-
mecku, kde jsou tyto lokomotivy běžně 
provozovány a bez problémů s činností 
OBU ETCS, je využíváno ETCS Base-
line 2.
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