OBZOR

Spole¢nost RailCare, jez je doprav-
cem ve vlastnictvi Svycarského maloob-
chodniho fetézce Coop, se rozhodla
predcasné ukoncit nepirilis dlouho trvajici
najem trojice lokomotivtypu EURO9000
z poolu ELP, konkrétné 2019 318, 321
a 322. Ty si dopravce RailCare poridil na
zakladé kontraktu uzavieného s ELP kon-
cem roku 2023 a nasadil je postupné do
provozu v ¢ervnu a koncem léta 2024 (viz
ZM 7/24, str. 27).

RailCare provozuje vyhradné lokomo-
tivy s pomocnym dieselovym pohonem,
umoznujicim i obsluhu prekladist trato-
vymi lokomotivami. Zakladem parku
jsou stroje Vectron AC DPM (viz napf.
ZM1/26, str. 29), dopravce se v§ak roz-
hodl poridit sii mimoradné vykonné stroje
EURO9000. Ackoli RailCare plsobijen
ve Swycarsku, tj. pouze na soustavé 15 kV
movou, a tedy i drazsi verzi s vykonem
9 000 kW oproti ¢isté stfidavym lokomo-
tivam EURODUAL s vykonem 6 150 kW
(na uvedené soustavé, coz je mirné nizsi
hodnota nez 6 400 kW u Vectront, ovéem
s rozloZenim tazné sily na Sest dvojkoli),
aby mohl v ramci moznosti prodluzovat
své vlaky, zvySovat jejich hmotnost a mit
diky velmivysokému vykonu lokomotiv co
nejvyssijistotu spolehlivosti svych sluzeb.

Najiznirampé Lotschberské drahy
dopravovala lokomotiva EURO9000 viaky
o hmotnosti 1 200 t ve stoupani 26 %o.
Diky konstrukci podvozki s radialnim sta-
vénim dvojkoli mohly byt tyto lokomotivy
provozovany i natratich s oblouky do polo-
méru 250 m. Vtématu vlivu na infrastruk-
turu pak neni bez zajimavosti, ze s hmot-
nosti 120t pfipada najednu napravu 20t,
zatimco u Vectronl je to 21 - 22,5 t, pfi-
¢emz kvdli relativné dlouhému rozvoru
podvozkd plative Swycarsku pro Vectrony
omezeni pfi provozu na tratich s mensimi
poloméry oblouk.

Spolec¢né s uvedenymivyhodamiloko-
motiv EURO9000 se pocitalo s vyuzitim
nejvyssikonstrukénirychlosti 120 km/h,
kterou RailCare standardné vyuZiva a pro
niz ma uzplsoben svuj veskery vozovy
park. Rozdil jizdnich dob oproti vyuZiti rych-
losti 100 km/h sice nenivelky, reainé vsak
tato rychlost muze byt dulezita pri pridé-

lovani tras na tratich s rychlou osobni do-
pravou, ktera neponechava mnohovolné
kapacity pro pomalejsi vlaky.

Typ EURO9000 je véak ve Svycarsku
schvalen zatim pouze k provozu rychlosti
100 km/h a docileni povoleni provozu
rychlosti 120 km/h se momentalné oce-
kava do poloviny letosniho roku. V unoru
2026 tak spole¢nost RailCare oznamila,
Ze ukonci najem svych tfi lokomotiv. Jejich
vypadek pokryla najmem dodatecnych
Vectront (ve verzi MS, bez DPM modulu),
které jsou v nékterych pfipadech nasa-
zovany ve dvojité trakci.

Na snimku z 9. 2. 2026 je ve sta-
nici Rekingen (na bfehu Ryna, vlevo
mimo zabér) zachycen odstaveny stroj
2019 321. Vpravo od néj je vidét cast
jiz nepouzivané motorové jednotky
CargoSprinter (zcela plivodné vyro-
bené pro DB Cargo). Vpozadizabéruje
objekt byvalé cementarny, nyni slou-
Zici jinym aéeliim. Lokomotivy EURO-
9000 byly vraceny poolu ELP, ktery pro
né nasledné rychle nasel jiné najemce
v Némecku -2019 318 Raildox, 2019
321 a 322 BBL Logistik.

Zadné z dotéenych firem se k této za-
lezitosti nechtély prilis vyjadrovat, ackoli
vjinych (ne kritickych) tématech na nase
dotazy reaguijivstiicné. Reditel RailCare
pouze uved|, Ze ,moZna obdrzite néjaké
informace od ELP“. Odtohoto poolu jsme
ovsem ziskali pouze vyhybavé sdéleni,
ze,vramci TSl je 120 km/h definovana
jako referen¢ni rychlost. Specifikovali
jsme tedy 120 km/h a v jinych zemich
Jjsme pro tuto rychlost jiz obdrZeli schva-
leni na tratich D4".

Tato odpovéd totiz vychazelaz otazky
navazujici na odpoved firmy Stadler, ktera
mirné upresnila, ze ,,lokomotiva EURO-
9000 byla ve Svycarsku dle predpisu
1-50064 zatfidéna do tratové tfidy D4,
a tedy s moznosti maximalni rychlosti
100 km/h*“. Predpis I-50064 spravce in-
frastruktury SBB Infrastruktur se tyka pri-
stupu k siti po technickeé strance, popisuje
adefinuje tratové tridy zatizeni a prislusné
zatfidéni jednotlivych vozidel pro provoz
natratich s rozchodem 1 435 mm.

Tiskova mluvci SBB Infrastruktur
na dotaz ZM nejprve uvedla, ze ,pokud
je vozidlo provozovano podle vozidlové

skupiny D (ndpravova hmotnost nad 20 t
ado 22,5 t a s nedostatkem prevySeni
130 mm), platimaximalni pripustna rych-
lost 100 km/h". Nicméné na doplnujici
dotaz, zda je tedytato rychlost nejvyssido-
volenou pro vozidla zafazena do tratové
tridy zatizeni D4 nasledné mluvéi uvedla,
ze nikoliv, mezi vozidlovymi skupinami se
u lokomotiv nerozlisuje na zakladé napra-
vového zatizeni, podminkou je provedeni
jizdné-technickych zkousek a prokazani
kvalitnéjsich jizdnich vlastnosti nez u na-
kladnivozli (coz je do jisté miry podobny
pristup jako u Spravy zeleznic, kde se za-
tridéni provadi pro hnaci vozidla rovnéz
odlisné nez pro vozy).

Ve svycarském provozu lokomotivy vy-
kazovaly také problémy s ¢innosti OBU
ETCS, kdyz v této zemi jde o odlisSné
podminky nezliv Némecku. Na Svycar-
ské infrastrukture je prevazné vyuzivano
ETCS Level 1 LS Baseline 3, zatimcovNé-
mecku, kde jsou tyto lokomotivy bézné
provozovany a bez problém( s ¢innosti
OBU ETCS, je vyuzivano ETCS Base-
line 2.

EURODUAL schvalen
v Chorvatsku a Slovinsku

Spolec¢nosti European Loc Pool se po-
darilo docilit schvaleni lokomotiv EURO-
DUAL v $irSim balkanském prostoru. Jak
jsme popsalivZM 7/23 nastr. 8, jiz po-
catkem léta 2023 se uskutecnila série
zkusebnich jizd s jednou lokomotivou to-
hoto typu ve Slovinsku, Chorvatsku a Srb-
sku, tedy ve trech balkanskych zemich,
pro néz ELP jakozto hlavni zakaznik téchto
strojll a jejich pronajimatel planoval docilit
schvaleni. Na snimku ze 4. 7. 2023 je
stroj 159 246, vyuZity a upraveny pro
tento ucel jakozto ,,Leteci Balkanac*
zachycen v srbské stanici Sremska
Mitrovica.

Pravé v Srbsku, které neni ¢lenskou
zemi EU a kde tedy proces povoleni do
provozu probihal na Grovni narodniho
Uradu, bylo schvaleni vydano hned v zari
téhoz roku (vizZM 10/23, str. 19). Ve
Slovinsku a Chorvatsku se tak nakonec
stalo az takika po trech letech - agentura
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ERA vydala rozhodnuti o schvaleni pro
obé zemé dne 10. 4. 2026.

Docileni povoleni provozu vtéchto ze-
mich bylo ptivodné v planu formou tzv.
rozsireni oblasti pouziti (Extended Area of
Use, XAU), ale nakonec bylo rozhodnuto
fesit jej jako novou verzi schvaleného
typu s vybavou k provozu v Némecku, Ra-

kousku, Slovinsku, Chorvatsku a Srbsku,
coz tedy prineslo zdrZeni procesu.
Vzasadé jde o standardni EURODUAL
strakénivyzbroji pro soustavy 15a 25 kV.
QOdlisnostitéto verze jsou Uprava fidiciho
softwaru nalezitou jazykovou vybavou
akombinace sbéraéu, nebot zakladni
verze ur¢enak provozu v Némecku a Ra-

kousku je osazena dvéma sbéraci se Sii-
kouliziny 1 950 mm, ktera je pouzivana
i v Srbsku, zatimco vtomto pripadé je ta-
kovy jen jeden a pro provoz v Chorvatsku
je nutny sbérac se sirkou liziny 1 600 mm,
takze druhy ma tyto parametry.

Lokomotivy navic budou vyuzivat i na=
pétovou soustavu 25 kV 50 Hz, ktera
je v Chorvatsku i Srbsku. Ve Slovinsku je
zeleznicni sit napajena primarné sousta-
vou 3 kV ss astfidava soustava je pouze na
Usecich do nékterych pohrani¢nich stanic
v navaznosti na sité okolnich zemi (15 kV
zRakouska do Jesenice, 25 kVz Madar-
skado Hodose az Chorvatska do Dobovy).
Ve Slovinsku se tedy schvaleni vztahuje
na provoz pouze v motorové trakci, coz
ale umoZnuje alespon tranzit mezi Rakous-
kem a Chorvatskem. Pravé v prepravach
do Chorvatska by se mélo odehravat prvni
zkusebni nasazenilokomotivEURODUAL
vyuzivajici nové schvaleni.
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